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महापसन प्रशुल्क प्राधिकरण 

अधिसूचना 

मुम्बई , 21 अक्तूबर , 2008 
- सं. टीएएमपी /22/ 2008 -एनएमपीटी . - महापत्तन न्यास अधिनियम, 1963 ( 1963 का 38 ) की धारा 48 , 49 

और 50 द्वारा प्रदत्त शक्तियों का प्रयोग करते हुए, महापत्तन प्रशुल्क प्राधिकरण एतद्वारा संलान आदेशानुसार, न्यू मेंगलूर पत्तन 
पर अभियंत्रीकृत लौह अयस्क प्रहस्तन सुविधाओं के लिए अपफ्रंट प्रशुल्क निर्धारित करने हेतु न्यू मैंगलूर पत्तन न्यास से प्राप्त 
प्रस्ताव का निपटान करता है । 

महापत्तन प्रशुल्क प्राधिकरण 

मामला सं. टीएएमपी/ 22/ 2008- एनएमपीटी 
न्यू मेंगलूर पत्तन न्यास 

... आवेदक 
आदेश 

( सितम्बर , 2008 के 30वें दिन पारित ) 
यह मामला न्यू मेंगलूर पत्तन में निर्माण- प्रचालन - स्थानांतरण (बीओटी) आधार पर विकसित की जाने वाली 
अभियंत्रीकृत लौह अयस्क प्रहस्तन सुविधाओं के लिए अपफ्रंट प्रशुल्क निर्धारण हेतु न्यू मेंगलूर पत्तन न्यास ( एनएमपीटी) . 
से प्राप्त प्रस्ताव से संबंधित है । 
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2 पोत परिवहन , सड़क परिवान और राजमार्ग मंत्रालय ( एमएलटर ) ने अपने संप्रेषण सं. पीआर - 14019 / 8 / 2man 
दिनांक 12 फरवरी, 2008 द्वारा महापत्तनो पर सार्वजनिक निजी भागीदारी (पीपीपी ) परियोजनाओं के लिए अपऊंट प्रशुल्क निर्धारण हेतु 
दिशा -निर्देश घोषित किए गए थे। महापत्तन न्यास अधिनियम, 1963 की धारा 111 के अधीन एमएसआरटीएच से प्राप्त निदेशों के 
अनुपालन में, इस प्राधिकरण ने 28 फरवरी , 2000 को भारत के राजपत्र में अधिसूचना सं. टीएएमपी / 52 / 2007 - विविध द्वारा अपऊंट 
प्रशुल्क निर्धारण के लिए दिशा -निर्देश अविसमित किए थे । 


३. दिशा -निर्देशों के अनुपालन में, एनएमपीटी ने न्यू मेंगलूर पत्तन पर निर्माण - प्रचालन स्थानांतरण (बीओटी ) आधार पर 
अभियंत्रीकृत लौह अयस्क प्रहस्तन सुविधाओं के लिए अपाऊंट प्रशुल्क निर्धारण हेतु प्रस्ताव दाखिल किया है । इसने बाद में प्रस्तावित 
सुविधा के लिए मसौदा अपट प्रशुल्क अनुसूची अयैपित की थी । 


4. 


(i). 


एनएमपीटी के मूल प्रस्ताव के मुख्य बिन्दु निम्नवत् हैं: 

यह प्रस्ताव बीओटी आधार पर लौह अयस्क प्रहस्तन के लिए गहरे डुबाव वाले बहुउददेशीय वर्ष सं. 14 पर 
अभियंत्रीकृत लौह अयस्क प्रहस्तन सुविधा स्थापित करना परिकल्पित करता है । अभियंत्रीकृत प्रहस्तन सुविधा में 
शामिल होंगे: 

यह प्रणाली मार्शलिंग यार्ड पर प्राप्त वैगनों के प्रहस्तन के लिए अभिकल्पित की जाएगी । 
वैगनों को टिपल किया जाएगा और लौह अयस्क कन्वेयर प्रणाली के माध्यम से मार्शलिंग यार्ड से बर्थ सं. 
14 के पीछे स्थित पट्टा यार्ड में परिवहनित किया जाएगा । 

वैगन सड़क - सह - रेल इंजन द्वारा आगे - पीछे किया जाएगा । 
(घ). जलयान लदाई मोबाइल जलयान लोडसें2 सं.) के माध्यम से स्टेकयाई से की जाएगी। और, पै- लोडर्स में 

रिक्लेमिंग करेंगे । 


( गी . 


(i ). 


भूमि का आबंदनः 


पत्तन ने अभियंत्रीकृत लौह अयस्क प्रहस्तन सुविधा स्थापित करने के लिए भावी बीओटी प्रचालक को निम्नलिखित 
भूमि के आबंटन का प्रस्ताव किया है: 
( को प्रस्तावित बर्थ के पीछे सुरक्षा परिसर दीवार के भीतर 75,000 वर्ग मीटर भूमि । 
( ख) पत्तन रेल मार्शलिंग यार्ड के निकट 64, 000 वर्ग मीटर भूमि 

मार्शलिंग यार्ड से गहरे डुबाव वाले वर्ष तक कन्वेयर प्रणाली उपलब्ध करवाने के लिए 5,000 वर्ग मीटर 
राइट ऑफ वे ( आरओडब्ल्यू) । 


(iii), 


सर्वोत्तम दर्मिनल क्षमताः 


( क). 


सर्वोत्तम घाट ममताः 


(i). घाट क्षमता की परिगणना के लिए, विभिन्न प्रकार के जलयानों की लदाई दर प्रस्ताव में 

परिकल्पित प्रणाली के आधार पर सुविचारित की गई है । सुविचारित लदाई दर दिशा -निर्देशों में 
निर्धारित प्रतिमानकों की अपेक्षा निम्नतर है । लौह अयस्क टर्मिनल के अपफंट प्रशुल्क निर्धारण 
हेतु दिशा-निर्देशों में निर्धारित जलयान की लदाई दर के प्रतिमानक और एनएमपीटी द्वारा 
सुविचारित लदाई दर नीचे दी गई है: 

( टनों में / दिन ) 
जलयान का प्रकार लदाई प्रतिमानक 

लदाई दर 
दिशा-निर्देशों के अनुसार | एनएमपीटी द्वारा सुविचारित 
कप साइज़ 

60.000 

50 . 0001 
| पेनामेक्स 

55 ,010 

40, 000 
| हैंडी साइज़ और हेडी मैक्स 

25, 000 

20000 


( ii ). 


केपसाइज पोतों, पेनामेक्स पोतों और हैडी मैक्स पोत्तों की हिस्सेदानी क्रमशः 30 प्रतिशत , 60 
प्रतिशत और 10 प्रतिशत होना मानी गई है । 


(i). दिशा-निर्देशों में निर्धारित फार्मूला लागू करते हुए और यथा ऊपर उल्लिखित लदाई दरें अंगीकृत 

करते हुए सर्वोत्तम घाट क्षमता 1048 मिलियन टन प्रतिवर्षनिर्धारित की गई है । 


[ भाग II 


खण्ड 4 ] 
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- - 


- 


-- 


- 


( ख) 


सर्वोत्तम कई बार 
(a . . पतन हात सब करवाया जाने वाला स्टेकमाई क्षेत्र .in वर्ग मीटर है । 
(ity स्टेकिम परिमाण 16 टन प्रति वर्ग मीटर प्रतिमानकों के अनुसार) पर सुविचास्ति किया गया है । 
(itty, प्लॉट टर्नओवर अनुपात प्रतिमानकों के अनुसार एक वर्ष में लागू किया गया है । 
( iv). दिरा - निर्देशों में निवास्ति फार्मूला लागू करते हुए सर्वास्तम वार्ड समता BA2 मिलियन टन 

प्रतिवर्ष निर्धारित की गई है । 


(ग) 


ट्रमिनल को सर्वोत्तम क्षमता 
प्रस्तावित सुविधा की सर्वोत्तम क्षमता उपर्युक्त (क ) और ( ख) का निम्नतर होते हुए मिलियन टन प्रति 
वर्षनिर्धारित किया गया है । 


(iv). अभियंत्रीकृत प्रहस्तन प्रमाली को 50, 000 टन प्रति दिन की लदाई दर रहने की उम्मीद है। यह 

. अर्थात 65000 सीडल्यूटी तक के पोतों को सेवा प्रदान कर सकता है । 


14 मोटर बाव 


{ }. 


पूंजी लागतः 


(क ) 


परियोजना की पूंजी लागत नीचे दिए गए अनुसार रू0 182.74 करोड़ पर अनुमानित की गई - 
विवरण 

अनुमानित पंजी लागत 

रुपये करोड़ों में) 
सिविल लागत 
| अभियांत्रिक उपस्कर 

11861 
| बिजली 

5. co 


. 
. 
. 


( ख), सिविल लागत न्यू मेंगलूर पत्तन में हाल ही में सौंपे गए समान प्रकृति के कार्यों के आधार पर अनुमानित । 

की गई है । 


अभियांत्रिक इंजीनियरिंग और मशीनरी लागत का अनुमानन मै० होवे इंडिया प्राइवेट लिमिटेड द्वारा वर्ष 
2001 में तैयार की गई साध्यता रिपोर्ट में निर्दिष्ट की गई लागत और सामग्री घटक तथा लेकर घटक के 
लिए उपयुक्ततः क्रमश: 60 प्रतिशत और 40 प्रतिशत वृद्धि पर आधारित है । उपस्कर लागत में वृद्धि वर्ष 
2001 में साध्यता रिपोर्ट तैयार करने के समय बाजार प्रचलित दर में अन्तर और स्टील सामग्री की हाल ही 
की बाज़ार दरों पर आधारित है । 


( vi ). 


प्रचालन लागतः 


( को 


बिजली लागत 14 इकाईयां प्रति टन के उपभोग प्रतिमानकों के आधार पर अनुमानित की गई है। अपट 
प्रशुल्क की गणना के लिए अंगीकृत बिजली की इकाई दर रू0 10 है । 
मरम्नतें और अनुरक्षण लागत प्रतिमानकों के अनुसार सिविल लागत के 1 प्रतिशत और अभियांत्रिक तया 
विजली लागत के 7 प्रतिशत पर अनुमानित की गई हैं । 
बीमा और अन्य व्यय 60 162.74 करोड़ के सकल अपल परिसंपत्ति मूल्य के क्रमशः 1 प्रतिशत और । 
प्रतिशत पर अनुमानित किए गए है । 


| 


. 


( घ). 
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मुल्यास रिटन डाऊन वैल्यू मैथेड पर दो पारी प्रचालन के लिए सिविल परिसंपत्तियों पर प्रतिशत की 
दर से, अभियांत्रिक परिसंपत्तियों पर 20. 87 प्रतिशत और बिजली परिसपत्तियों पर 20. 87 प्रतिशत 
परिकल्पित किया गया है । 
लाइसेंस शुल्क पस्तन द्वारा आबंटित किए जाने वाले कुल 1,44,000 वर्ग मीटर क्षेत्र के लिए 10 120 प्रति 
वर्ग मीटर प्रतिवर्ष पर अनुमानित किया गया है । 
तदनुसार, कुल प्रचालन लागत रू0 5,755 लाख पर अनुमानित की गई है । 


. 


(च). 


( vi), 


पूंजी लागत पर 18 प्रतिशत प्रतिलाल पर विचार करने के पश्चात अनियंत्रीकृत सुविधाओं द्वारा लौह अयस्क प्रहस्तन 
के लिए पुल राजस्म आवश्यकता रू0 23.59 करोड़ प्रतिवर्ष नीचे यथा सारबद्ध अनुमानित की गई है: 


विवरण 


रुपये करोड़ों में 
अनुमानित राजस्व 
आवश्यकता 

26 . 04 
57 . 55 


| 50 102.74 करोड़ की पूंजी की अनुमानित लागत पर 18 प्रतिशत आरओसीई 
प्रचालन लागत 
कुल अनुमानित राजस्व आवश्यकता 


114 


. 


. 


( vi). अनुमानित राजस्व आवश्यकता की पूर्ति के लिए एनएमपीटी द्वारा मूलतः प्रस्तावित अपफ्रंट प्रशुल्क सीमा नीचे दी गई 

प्रदत्त सेवा . 

( प्रति मीट्रिक टन ) 
| लौह अयस्क प्रहस्तन प्रभार 

120 .00 
स दिनों की निशुल्क अवधि के बार बिना निर्यात के भंडारण यार्ड में रहने 
वाले सामानों के लिए भंडारण प्रभार 
क ), प्रति दिन पहले सप्ताह में 

3 .00 
( ख) प्रति दिन दूसरे सप्ताह में 
|( ग) प्रति दिन तीसरे सप्ताह में 
विविध प्रमार 
( क), सफाई, गाडों / कन्वेयसें / गेलेरियों से स्पिलंज एकत्रण 

[. 00 
( ख). कार्गो नम करना 

0 . 50 


5A0 


- 


( ix ). इस वर्थ का लाइसेंस बीओटी प्रचालक को नहीं दिया गया है और इसलिए बर्थ किराया प्रभार प्रस्तावित नहीं किया 

गया है । एनएमपीटी अन्य पोत संबंधित प्रभारों के साथ वर्थकिराया वसूल करता रहेगा । 


51. तत्पश्चात, एनएमपीटी ने हमारे प्रश्नों के प्रतिसाद में कम्पनीज़ अधिनियम , 1956 के अनुसार स्ट्रेट लाइन पद्धति के अधीन दरें 
लागू करते हुए मूल्यदास की गणना संशोधित की है । इस संशोधन के परिणामस्वरूप, प्रचालन लागत अनुमान संशोधित किया गया था । 
संशोधित लागत विवरण के अनुसार अनुमानित राजस्व आवश्यकता नीचे दी गई है: 


रुपये काम 


विवरण 
110 प्रतिशत की दर से आरओसीई 
| प्रचालन लागत . 
कुल राजस्व आवश्यकता 


89. 25 


2. परिणामस्वरूप, संशोधित प्रहस्तन प्रभार इसके प्रारंभिक प्रस्ताव में प्रस्तावित रू0 120 प्रति टन के विपरीत रू0 10280 प्रति टन 
( यानि 60 10 % ) परिगणित किए गए है । एनएमपीटी ने भंडारण प्रभार और विविध प्रभार में किसी संशोधन का सुझाव नहीं दिया है । 


81 निर्धारित परामर्शी प्रक्रिया के अनुसार, एनएमपीटी से प्राप्त मूल प्रस्ताव के साथ संशोधित प्रस्ताव संबद्ध उपयोक्ताओं और 
एनएमपीटी वास अग्रेषित पात्र बोलीदाताओं को उनकी टिप्पणियों के लिए परिचालित किया गया था । सपयोक्ताओं और पात्र 


[ भाग - खंण्ड4 ] 

भारत का राजपत्र : असाधारण 
बोलीदाताओं से प्राप्त टिप्पणियां एनएमपीटी को प्रतिपुष्टि सूचना के रूप में अग्रेषित की गई थी । एनएमपीटी ने उपयोक्ताओं / पात्र 
अलीपाताओं को टिषणिय पर अपनी टिपनियों भेजी है । 


82 मूल प्रस्ताव पर उपयोक्ताबी / उपयोक्ता असोसिएशनों और पान बोलीदातों से प्राप्त टिप्पणियां एनएमपीटी को अग्रेषित की 
गई श्री । पत्तन द्वास प्रस्तावित संसोधित अपट प्रशुल्क पर उपयोक्ताओं/ उपयोक्ता अमोसिसनों से हमें कोई लिखित टिप्पणियां प्राप्त 
नहीं थी । 


7. बोटी आधार के अधीन अभियंत्रीत सौह अयस्क प्रहस्तन सुविधाओं के लिए अपऊंट प्रशुल्क निर्धारण हेतु एनएमपीटी का 
प्रस्ताव 14 पर अभियंत्रीत लोह अवस्था प्रस्तन सुविधाओं की स्थापना के लिए लाए जाने वाले प्रस्ताव के आधार पर तैयार , 
किया गया प्रतीत हुआ था । इसलिए, एलएनपीटी को यह स्पष्ट किया गया था कि निर्धारित की जाने वाली प्रशुल्क सीमा वर्थ सं. 14 पर 
प्रस्थापित परियोजना के साथ ही यू मैंगलूर पत्तन पर अगले पांच वर्षों में बिहिनत कांगों के लिए बाद में नीलाम होने पाली 
परियोजनाओं पर भी लागू होगी । 
. प्रस्ताव की प्राथमिक संवीक्षा के आधार पर , एनएमपीटी से विभिन्न बिन्दुओं पर सूचना / स्पष्टीकरण भेजने का अनुरोध किया 
गया था । एनएमपीटी ने हमारे प्रश्नों पर प्रतिसाद दिया है । हमारे द्वारा उठाए गए प्रश्न और एनएमपीटी का प्रतिसाद नीचे तालिकाबद्ध 
किर गए : 
___ . हमारे प्रश्न 

एनएमपीदी का प्रतिसाद 
नियंत्रीत साह अयस्क प्रस्तन सुविधाएं ( क) इस पर्थ का प्रचालक को लाइसेंस अथवा पट्टा नहीं दिया गया है । 
स्थापित करने के लिए सुविचारित वर्ष सम्बाई | प्रचालक को रेलवे वैगनों और कुछ हद तक सड़क परिवहन द्वारा प्राप्त 
का मानक स्तर पाएं । इस परियोजना के कार्गो के माध्यम से मार्शलिंग यार्ड से लौह अयस्क प्रहस्तन के लिए 
अधीन प्रहस्तित किए जाने के लिए अनुमानित || लाइसेंस जारी किया जाएगा । वर्ष अफ्रन इस्तेमाल करते हुए ग्रालयान 
पोत की औरत जीआरटी भी पाएं । | लदाई घाट क्षेत्र पर की गई है । इसलिए, वर्थ लम्बाई नहीं दशाई गई 

है । किराया प्रभार विषय प्रस्ताव के लिए अपऊंट निर्धारित करने के 
लिए नहीं है । 
( ख). एनएनपीटी के दरमान के अनुसार बर्थ किराया प्रभार एनएमपीटी 
| को कार्यों के प्रति टन प्रहस्तन के लिए घाटशुल्क सहित | 
निर्यातक / प्रचालक हरा देय होंगे । अतः पोत की अनुमानित जीआरटी 

| इस स्तर पर जरूरी नहीं होगी । 
RE 
| सर्वोत्तम घाट क्षमता पर पहुंचने के लिए अपनाना, पेनामवस और रहीमवस पोतों के लिए जलधान दिवस 

सुविचारित पसाज / पैनामेक्स / डामेक्स | आउटपुट दिशा-निर्देशों में निर्धारित जलयान लदाई आउटपुट से कम 
पात्रों का पलवान दिवस आउटपुट सुविचारित किया गया है क्योंकि यह प्रस्ताव टावर माउंटेड मोबाइल 
विशा -निर्देशों में निर्धारित प्रतिमानको का क्रेनों की स्थापना परिकल्पित करता है जिसकी महस्तन क्षमता 25000 
अनुपालन नहीं करता है । इस संबंध में | टन प्रतिदिन बिना निर्धारित किए अथवा रेल माउंटेन जलयान लोडरों के 
दिशा -निर्देशों से विपथन के कारण जलरी | है । प्रस्ताव के अनुसार, टायर माउंटेड क्रेनों को पार्किंग स्थल में 
ऑफिय के साथ स्पष्ट करें । 

स्थानांतरित करना होगा जब की वे इस्तेमाल नहीं हो रही हों । विभिन्न 
विकल्पों और टायर माउंटेड मोबाइल क्रेन जलबान लोडों में से संभावित 
दरित आउटपुटों पर विचार करने के पश्चात, लदाई प्रतिमानकों को कम 
करने पर विचार किया गया । तदनुसार, केपसाइज पेनामेक्स और 
हैंडीमेक्स पोतों के लिए क्रमसः 60000 40000 और 20000 टन की 

लगाई दर मानी गई है । 
( TI . जो वागत अनुमान 

अक्क प्रहस्तन संयंत्र के अपर प्रशुल्का यह प्रस्ताव परिकल्पित करता है कि पीबोटी प्रचालक 64, 000 वर्ग मी० 
निर्धारण के लिए प्रस्ताव में सुविचारित अयस्क क्षेत्र के मौजूदा मातलिंग यार्ड से लौह अयस्क प्रहस्तन करे । यह रेल 
प्रास्तान उपस्कर की संख्या अपफट प्रशुल्क | संपर्क में संभावित कार्गा प्राप्ति के साथ एक बैगन टिपलर स्थापित करने 
दिशा -निर्देशों के 43 - अनुबंध - 1 में | से संभव होगा । रेल - सह- सड़क संटर उपलब करवाने का प्रस्ताव किया 
विनिर्दिष्ट अयस्क प्रहस्तन उपस्कर की मात्रा गया है जोकि एक बैगन टिपलर प्रचालित करेगा । अपफ्रंट प्रशुल्क 
से मेल नहीं खाता है । पूंजी लागत के निर्धारण के लिए प्रस्ताव में सुविचारित उपस्कर बोलीदाताओं की पात्रता 
अनुमानन के लिए प्रतिमानकों से भिन्नता के | के समय सामने लाया गया है और तदनुसार उन्हें शामिल किया गया 
कारण स्पष्ट करें । 

है । यह उल्लेखनीय है कि बोलीदाताओं की पात्रता विषय मामले में पुरी 
की गई है । मौजूदा रेल संपर्कता के अनुसार, यह संभव होगा कि 
एनएमपीटी पर प्रतिदिन केवल 4 रैकों को प्राप्त किया जाए और प्रस्तव | 
में परिकल्पित उपस्कर पर्याप्त होगा । 
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| पुष्टि करें कि पूंजी लागत के अनुमान प्रचलित | विषय प्रस्ताव के लिए साध्यता रिपोर्ट इन - हाऊस तैयार की गई है और 
बाजार दर पर आधारित हैं और परियोजना | एक प्रति संलान की गई है । साध्यता रिपोर्ट तैयार की गई है और वर्ष 
रिपोर्ट संशोधित की गई है अथवा कोटेशन | 2001 में मै० होवे इंडिया प्रा0 लि0 ( एथआईपीएल) द्वारा किए गए पूर्ववर्ती । 
प्राप्त की गई है, जहां कहीं अपेक्षित हो । अध्ययनों के प्रासंगिक पहलुओं को शामिल किया गया है जहां तक | 
अनुमानों को प्रमाणित करने के लिए समर्थक सुविधा योजना और पूंजी लागत के अनुमान का संबंध है । साध्यता 
दस्तावेज भेजे जाएं । 

रिपोर्ट में शामिल की गई पूंजी लागों के लिए एचआईपीएल द्वारा तैयार 

[ किए गए समर्थक दस्तावेज़ पत्तन के पास उपलब्ध नहीं हैं । 
| संलग्न साध्यता रिपोर्ट के सारों की तालिका . | जलयान लोडरों की लागत वर्ष 2001 में 60 14 करोड़ पर अनुमानित 
4 में दो जलयान लोडरों की लागत . 14 | की गई है । अधुनातन जौच के पश्चात, यह स्पष्ट है कि ग्रेनों की लागत 
करोड़ है । इसके विपरीत , एनएमपीटी ने वर्ष और 2000 के बीच रू0 17, 000 प्रति टन से 60 38, 000 प्रति टन 
प्रस्ताव में विशेष उपस्कर की आधार लागत स्टील की मूल लागत में वृद्धि के कारण वर्ष 2001 में परिकल्पित लागत 
रू . 28 करोड़ ( अनुसंध 1 / 3) पर विचार किया | का लगभग दोगुना है । इस मुददे पर विभिन्न उत्पादकों से विचार -विमर्श | 
है । इस उपस्कर की पूंजी लागत सही स्थिति | किया गया है और यह सूचित किया जाता है कि जलयान लोडरों की 
दर्शाने के लिए उपयुक्ततः शोधित की जाए । लागत टायर माउंटेड मोबाइल क्रेनों के लिए लगभग 10 14 करोड़ है । 

और इसलिए इसे अंगीकृत किया गया है । 
प्रचालन लागतः 
दिशा -निर्देशों में बिजली के उपभोग के लिए | 1.4 इकाइयों प्रति टन पर निर्धारित बिजली उपभोग के लिए प्रतिमानकों 
प्रतिमानक 14 इकाई प्रति टन निर्धारित किया | पर विचार किया गया है । समर्पित विनियुक्त्त जनरेटर के साथ बिजली 
गया है । प्रस्ताव में रू09. 26 करोड़ पर | पैदा करने के सभी पहलुओं पर विचार करते हुए अनुमानन में अंगीकृत 
बिजली लागत का अनुमान बिजली की इकाई | बिजली की प्रति इकाई दर की दर से 10 है । रू0 9. 28 करोड़ पर । 
दर का कारक प्रतीत नहीं होता है । बिजली लागत का अनुमानन सही है और इसे संशोधित करने की 

| जरूरत नहीं है । 
मूल्याास कम्पनीज़ अधिनियम में परिसंपत्तियों मूल्यहास कम्पनीज़ अधिनियम, 1956 के अनुसार स्ट्रेट लाइन पद्धति पर 
के रिटन डाऊन वेल्यू के लिएनिर्धारित दर के , परिकलित किया गया है और तदनुसार लागत पत्रक संशोधित किए गए 
आधार पर परिकल्पित किया गया है । यह | हैं । इसने प्रारंभिक प्रस्ताव में अनुमानित रू0 27 . 75 करोड़ के विपरीत 
अपफ्रंट प्रशुल्क निर्धारण के लिए निर्धारित ! 60 13.42 करोड़ पर मूल्यहास अनुमानित किया है । परिणामस्वरूप, लौह 
दिशा -निर्देशों के अनुसार नहीं हैं । मूल्यहास | अयस्क प्रहस्तन दर संशोधित की गई है और रू0 120 / - प्रति टन की 
कम्पनीज़ अधिनियम में निर्धारित जीवनकाल पूर्ववर्ती प्रस्तावित दर के विपरीत कम करके रू0 102.60 प्रति टन की 
प्रतिमानकों के अनुसार स्ट्रेट लाइन पद्धति का | गई है । 
अनुसरण करते हुए प्रासंगिक दिशा -निर्देशों के 
खंड 3.5.3 के अनुसार परिकल्पित किया जाए । | 
पुष्टि करें कि बीओटी प्रचालक को आनंटित | वर्तमान में, लाइसेंस शुल्क 50 4. 38 प्रति वर्ग मीटर प्रति माह है । 
किए जाने के लिए प्रस्तावित पत्तन भूमि के एनएमपीटी का दरमान दीर्घकालिक पट्टे अर्थात रू0 110.04 प्रति वर्ग | 
लिए सा0 120 प्रति वर्ग मीटर प्रति वर्ष पर | मीटर प्रतिवर्ष के लिए 109. 17 प्रति वर्ग मीटर प्रतिमाह पर लाइसेंस 
अनुमानित लाइसेंस शुल्क एनएमपीटी के शुल्क निर्धारित करता है । प्रस्ताव में, लाइसेंस शुल्क रू0 120 प्रति वर्ग 
प्रचलित दरमान में निर्धारित दर पर आधारित | मी० प्रतिवर्ष की दर से अनुमानित किया गया है । बीओटी प्रस्ताव को 

अंतिम रूप दिए जाने तक अगले कुछ वर्षों के लिए 2 प्रतिशत वृद्धि 
प्रतिवर्ष पर विचार करते हुए सीमांतक विपथन है । अतः अनुमानन में 
बदलाव करने अथवा संशोधन करने को जरूरी नहीं माना गया । 


है 


साध्यता रिपोर्ट में अनुमानित उपस्कर लागत में | ( क ) प्रस्तावित प्रणाली के उत्पादन के लिए प्रमुख घटक में मंडारण 
40 प्रशित पर अन्य घटक लागत और 60 | याई सुविधा के लिए और प्रहस्तन उपस्कर के निर्माण में भी स्टील 
प्रतिशत पर अमियांत्रिक उपस्कर लागत में | सामग्री का इस्तेमाल शामिल है । 
स्टील घटक लागत के विपथन का आधार | ( ख). प्रत्येक घटक के लिए दरें तत्काल उपलब्ध नहीं थीं । चूंकि उपस्कर 
स्पष्ट करें। 

मालिकाना मदें हैं . इसलिए कोटेशन्स मांगी गई थीं , तथापि उत्पादकों से 


[ भाग । । । - सण्ड41 


भारत का राजपत्र : असाधारण 


T 


- - . - - - 


पिछले सात वर्षों में इस लागत तत्व में वृद्धि | कोई जवाब नहीं मिला था । वास्तविक लागत पर पहुंचने के लिए, पत्तन 
के कारण वर्ष 2001 में तैयार की गई साध्यता | ने वर्ष 2001 के दौरान और वर्ष 2000 के दौरान स्टील दरों पर विचार 
रिपोर्ट में सुविचारित अनुमानों में 250 प्रतिशत | करते हुए वर्ष 2000 की दरों पर वृद्धि कारक अंगीकृत किया है । अन्तर 
तक स्टील घटक के अनुमान में वृद्धि की गई | लगभग 150 प्रतिशत से अधिक है । लेबर वृद्धि का घटक लेबर लागत में 
है । इस अवधि के दौरान स्टील कीमत में वृद्धि | वृद्धि के कारण है । इसलिए, वास्तविक दर पर पहुंचने के लिए सामग्री 
पर पहुंचने के लिए पत्तन द्वारा किए गए घटक शामिल कार्य के 60 प्रतिशत रूप में और सभी प्रकार के कार्यो । 
विश्लेषण की प्रति मेजें । 

जैसे सिविल, बिजली और अभियांत्रिक पर तेवर लागत संधी 40 
प्रतिशत पर सुविचारित किया गया है । . 
(ग), पिछले वर्षों में स्टील दरें 100 प्रतिशत से अधिक बढ़ी है, स्टील 
आदि का फेहरिकेशन 250 प्रतिशत से अधिक बढ़ा है । तदनुसार , 
उपस्कर लागत के वास्तविक अनुमानन पर पहुंचने के लिए आधार दर में 
उपयुक्तता वृद्धि की गई है । 
( घ). वर्ष 2008 में एनएमपीटी पर गहरे दुबाव वाले वर्थ के कार्य के लिए 
मै नवयुग इंजीनियरिंग कम्पनी और मै0 राष्ट्रीय इस्पात निगम लि0 के 
बीच हुए समझौता ज्ञापन की प्रति और जनवरी, 2008 में फलोटेड जॉब 
के लिए ० टाटा स्टील लिमिटेड द्वारा उद्धरित दर अपने निवेदनों के 
समर्थन में संलग्न की गई है । पीडब्ल्यूएसआर 2007 के अनुसार सामग्री 

घटक की लागत भी संलग्न की गई है । 
1. इस मामले में संयुक्त सुनवाई 18 अगस्त. 2000 को एनएमपीटी परिसर में आयोजित की गई थी । एनएमपीटी ने अपने प्रस्ताव 
का पावर प्वाइंट प्रस्तुतिकरण दिया था । संयुक्त सुनवाई में , एनएमपीटी और संबद्ध उपयोकताओं / पात्र बोलीदाताओं ने अपने निवेदन रखे 


थे । 


22. प्रस्ताव में देखे गए कुछ सूचना अन्तरालों के मददेनजर एनएमपीटी को संयुक्त सुनवाई के दौरान निम्नलिखित मोरे / सूचना 
अपट प्रशुल्क की संशोधित गणना को परिणाम के साथ भेजने की सलाह दी गई थी : 


( ii), 


घाट और यार्ड क्षमताओं के बीच भारी अनार के मद्देनजर , यार्ड क्षमता में सुधार करने की साध्यता दिशा -निर्देशों 
द्वारा अनुमत 25 दिनों की निःशुल्क अवधि कम करते हुए परीक्षित की जाए । 
कुछ तदर्थ प्रतिशतता द्वारा वर्ष 2001 में तैयार किए गए अनुमानों को मात्र अधुनातन किए जाने की बजाय सिविल 
और उपस्कर लागत के लिए प्रचलित बाजार दर पर विचार करते हुए पूंजी लागत अनुमानन संशोधित करें । 
प्रस्ताव में अनुमानित 60 10 / - प्रति इकाई पर बिजली की इकाई दर के समर्थन में विस्तृत परिगणना भेजें । 
परिगणनाओं के साथ , पत्तन आपूर्ति के विभिन्न स्रोतों से बिजली की उपलब्धता और ऐसे स्रोतों से बिजली की प्राप्ति 
की लागत के ब्योरे भी अवश्य भेजें। 
एनएमपीटी निर्यात के लिए रेल और सड़क दोनों द्वारा लौह अयस्क की प्राप्ति परिकल्पित करता है । चूंकि वैग 
टिपलिंग की सुविधा केवल रेल कार्गों के लिए प्रासंगिक है, इसलिए रेल और सड़क द्वारा प्राप्त लौह अयस्क के लिए 
पृथक प्रहस्तन प्रभार प्रस्तावित किए जाएं । 


93. संयुक्त सुनवाई में , एनएमपीटी द्वारा भेजे गए पूंजी लागत अनुमानों पर टिप्पणी करने के दौरान, 40 सिकाल लोजिस्टिक्स 
लिमिटेड ने लौह अयस्क प्रहस्तन के लिए उपस्कर के विभिन्न प्रकार के लिए उसके द्वारा प्राप्त किए गए पूंजी लामत अनुमानों को 
स्वेच्छा से टीएएमपी और एनएमपीटी के साथ बांटे थे। 


10 . संयुक्त सुनवाई में यथा सहमत, मै0 सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड ने मार्शलिंग यार्ड में रेलवे साइडिंग के निर्माण के लिए 
विस्तृत पूंजी लागत अनुमान और बर्थ सं. 14 पर प्रस्तावित अमियंत्रीकृत लौह अयस्क टर्मिनल के लिए उपस्कर लागत भेजी है । 20 
सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड ने ये ब्योरे एनएमपीटी के साथ भी बांटे हैं । 


11. संयुक्त सुनवाई में पर्चा किए गए बिन्दुओं के संदर्भ में , एनएमपीटी ने अपेक्षित सूचना / स्पष्टीकरण संशोधित गणना के साथ 
भेजे है जिन्हें नीचे सारबद्ध किया गया है: - . 
(i). ( क रेलवे क्षमता की जांच की गई है । खदान हैडों और न्यू मेंगलूर पत्तन से जुड़ी रेलवे की ट्रैक ममता 5 रैक 

प्रतिदिन अर्थात लगभग 5 मिलियन टन प्रतिवर्ष (एमटीपीए) प्रचालन किया जा सकता है । इसलिए. एक 
वैगन टिपलर का प्रावधान पर्याप्त होगा । यह अनुमान लगाया गया है कि सगभग 300 सं. ट्रक कार्गों 
प्रतिदिन प्राप्त किया जा सकता है और इसलिए अनुमानित कार्गो जो सीधे स्टेकयाई में ले जाया जा 
सकता है अर्थात 1. 4 एमटीपीए । इस प्रकार , निष्कर्षतः कार्गो जो प्रहस्तित किया जा सकता है वह 62 
एमटीपीए है, जोकि याई क्षमता के निकट है । 


( ख) 
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विषय प्रस्ताव निर्धारित प्रतिमानकों पर आधारित थाई को सर्वोत्तम क्षमता पर आधारित है । 8. 82 मिलियन 
टन प्रतिवर्ष की याई समता पर्याप्त होगी क्योंकि न्यू मेंगलूर पत्तन से जुड़ी रेलवे ट्रैक क्षमता की सीमाएँ 
हैं । चक्रों की संख्या प्रतिवर्ष नहीं बढ़ाई जा सकती । 2 चक्रों का प्रावधान बनाए रखा गया है । 


LTL 


-- 


- 


- 


परियोजना लागत प्रारमिक प्रस्ताव में अनुमानित रू0 102.74 करोड़ के विपरीत रू0 23088 करोड़ संशोधित की गई 
है । गणना में अंगीकृत सिविल कार्यों के लिए इकाई दरें पीडब्ल्यूडी दरों की विश्लेषण दर और सिविल इंजीनियरिंग 
कार्यों के लिए प्रचलित बाजार दरों पर आधारित है और अभियांत्रिक उपस्कर की लागत पारादीप पत्तन और विज़ाग 
पत्तन , जहां समान परियोजना परिकल्पित है, द्वारा दिए गए आउटपुट के आधार पर अंगीकृत की गई है । 
बिजली लागत के संबंध में , एनएमपीटी ने प्रारंभिक प्रस्ताव में मानी गई रू0 10 प्रति इकाई के विपरीत बिजली की 
इकाई दर रू08 संशोधित की गई है । इसने गणना में अंगीकृत इकाई दर को प्रमाणित करने के लिए मेंगलूर 
बिजली आपूर्ति कम्पनी लिमिटेड (एमईएससीएल) के जुलाई, 2004 और अगस्त, 2008 के बिजली बिल की प्रतिलिपि 
भेजी है । इसने 102 प्रति टन पर मोबाइल लोडर के लिए ईधन लागत अलग - से अनुमानित की है । 


- 


( iii). 


- 


---- 


-. 


. 


. 


- 12. 


एनएनपीटी से निम्नलिखित बिन्दुओं पर और सूचना / स्पष्टीकरण भेजने का अनुरोध किया गया था: 
( y. मोबाइल लोडर और इकाई दर द्वारा संभावित उपभोग के साथ इंधन लागत के अनुमान के लिए आधार । 
(ii ), याई क्षमता के परिकलन में अंगीकृत टर्नओवर कारक की समीक्षा । 
(i). . व्ययों की कुल मदों को समाप्त करते हुए जोकि दो बार गिनती की गई प्रतीत होती है, सड़क -बद्ध कार्गों के लिए 

प्रस्तावित अपभ्रंट प्रशुल्क सीमा की समीक्षा । 
एनएमपीटी समीक्षा करे और पुष्टि करे कि क्या प्रचालक अपने प्रारंभिक प्रस्ताय में प्रस्तावित प्रशुल्क स्तर से 

संशोधित राजस्व आवश्यकता की पूर्ति करने की स्थिति में होगा। 
(v). पत्तन द्वारा प्रदत्त सेवा के साथ घाटशुल्क प्रभार अलग - से वसूल करने का प्रस्ताव रखने के कारण । 


( iv ). 


13 एनएमपीटी ने और स्पष्टीकरण / सूचना भेजी है और संशोधित परिगणना भी संशोधित प्रस्तावित दरमान के साथ भेजी है । 
एनएमपीटी द्वारा भेजी गई सूचना / स्पष्टीकरणों को नीचे सारबद्ध किया गया है: 


. 


मोबाइल लदाई के लिए ईधन लागत संशोधित गणना में हटाई गई है । बिजली लागत का अनुमान रू0 800 प्रति 
इकाई पर बनाए रखा गया है । जुलाई और अगस्त, 2008 के अधुनातन ग्राहक बिल के अनुसार बिजली की इकाई 
लागत रू0 7. 79 प्रति इकाई है । बिजली बिल में रू0 2. 88 लाख पर माँग प्रमार मेंगलूर बिजली आपूर्ति कम्पनी 
लिमिटेड द्वारा बिजली आपूर्ति के प्रतिमानकों के अनुसार न्यूनतम माँग के लिए हैं । इस संमंध में , कर्नाटक बिजली 
विनियामक आयोग नियमावली के सार की प्रति भेजी गई है । 


. 


. 


........ 


(ii), 


(क ) 


.. 


... 


-. 


-- 


..- 


. 


पत्तन ने दोहराया है कि टर्नओवर अनुपात पहले से स्पष्ट किए गए कारणों से 12 से अधिक नहीं बढ़ाए 
जा सकते। इसने आगे उल्लेख किया है कि प्रस्तावित सुविधा एसोरटेड ग्राहकों को सेवा प्रदान करेगी और 
निर्यात लौह अयस्क की विभिन्न मेणियों का होगा । प्रत्येक ग्राहक के लिए रेल द्वारा संचलित लौह अयस्क 
की अनुमानित मात्रा अथवा 4 ग्राहक होगी जो 1.25 लाख टन ( 3500 टन प्रति रैक पर 25 दिनों के 
लिए 1 रैक + 16 टन प्रति ट्रक पर 25 दिनों के लिए 75 ट्रक मानते हुए होगा । अत: नाभरण के लिए 
कार्गों का कनवरजेंस पर्याप्त रिज़र्व ममता के साथ नौमरण के लिए 25 दिनों से अधिक की अपेक्षा होगी । 
सड़क बद्ध कार्गो क्षमता का अनुमान लगाने के लिए दिनों की संख्या 365 दिनों की बजाय 300 दिन 
सुविचारित की गई है. क्योंकि औसतन ट्रक संचलन द्वारा कार्गों का 50 - 55 दिनों के विराम हैं । इसके 
कारण प्राकृतिक के साथ अप्राकृतिक , राजनीतिक , सड़क का रखरखाव और फोर्स उपाय आदि से भिन्न 
है । पत्तन ने पूर्वकाल में ऐसे विरामों का अनुभव किया है और तदनुसार कि सड़क संचलन के माध्यम से । 
कार्गों के परिवहन के लिए केवल 300 दिन हो सकेंगे । 
हासन -मैंगलूर रेल परियोजना के कार्यान्वयन के लिए नोडल एजेंसी के राइड ने परियोजना के लिए 
यातायात अनुमानन अध्ययन किए जाने के लिए मैं ए. एफ . फेग्यूसन एंड कम्पनी (एएफएफ ) की नियुक्ति 
की थी । प्रतिवेदनों के अनुसार, यह भाग 12 जोड़ी प्रतिदिन प्रहस्तन किया जा सकता है और लौह अयस्क 
संचलन के लिए आबंटित स्लॉट 5 है । शेष मानी ट्रेनों, पीओएल . चूना और कोयला आदि को सेवा प्रदान 
करेगा । 
एच एम रेलवे लाइन के घाट क्षेत्र में स्टीप ग्रेडिएन्ट अतिरिक्त लाइन की अनुमति नहीं देते हैं । जब तक 
दोहरीकरण नहीं किया जाता है तब तक रेलवे सूत्रों के अनुसार रेल द्वारा अधिक कार्गों का प्रहस्तन करना 
संभव नहीं होगा । रेलवे लाइन के निकट भविष्य कम - से - कम अगले 15 वर्षों में दोहरीकरण की संभावना 
नहीं है । 


( ग). 
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रेल यातायात द्वारा संचलन में उपर्युक्त प्रभेद पर विचार करते हुए, पत्तन ने 28 . दिपलर प्रति घंटा का 
केवल एक बैगन टिपलर प्रस्तावित किया है ताकि रैक 4 घंटों में मुक्त हो जाएं और किसी भी दिन से 

वैगन प्रहस्तित की जा सकें । द्वितीय टिपलर और संबद्ध प्राप्ति तथा निरूपण लाइनों के व्यवस्थापन के 
लिए भी स्थान प्रभेद हैं । 


( ii ), 


I 


. . 


(क ) संयुक्त सुनवाई के दौरान कुछ बोलीदाताओं ने पाया था कि पत्तन द्वारा प्रस्तावित उपस्कर स्टैंडर्ड के नहीं । 

हैं । इसलिए, पत्तन ने जहां तक स्टेकिंग और रिक्लेमिंग का संबंध है, उपस्कर के स्कोप को संशोधित 
करने का प्रस्ताव किया है । शेष सपस्कर पूर्ववत रखे गए हैं । 
पत्तन ने सभी बोलीदाताओं से अनुरोध किया कि समर्थक दस्तावेजों के साथ परियोजना की अनुमानित . 
लागत दर्शाई जाए । तथापि मै सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड को छोड़कर किसी अन्य बोलीदाता से 
प्रतिसाद प्राप्त नहीं हुआ ! मै सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड ने रेलवे यार्ड, मंडारण, अभियांत्रिक उपस्कर, 
आदि के लिए परियोजना लागत का विस्तृत अनुमान भेजा है । मै0 सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड द्वारा - 

निर्दिष्ट परियोजना की लागत रू0 287. 2 करोड़ है । 
(ग). . सभी उपस्कर की लागतें पारादीप पत्तन न्यास जैसे अन्य पत्तनों से प्राप्त की गई अधुनातन दर के आधार . 

पर संशाक्ति की गई हैं जहां कही लागू हों और कुछ उपस्कर लागत उत्पादक फर्मों से सत्यापित की गई ... . 
हैं । इसने कुछ अभियांत्रिक उपस्कर के लिए मै सेंडविक रशिया लिमिटेड से प्राप्त कोटेशन को विलिपि ... .. : 
भी भेजी है । 
प्रारंभिक प्रस्ताव में अनुमानित पूंजी लागत के सापेक्ष अनुमानन के लिए अंगीकृत आधार के साथ संशोधित . 

पूंजी लागत अनुमान नीचे दिए गए है 
पिकरण 

यथा प्रस्तावित संशोधित प्रस्ताव | पूंजी लागत के अनुपानन में अंगीकृत इकाई दर ] 
प्रारंभिक प्रस्ताव के अनुसार 

का आभार . . . : : | 
( रुपये लाखों म) | (रूपये लाखों में ) 


- 


। . . - 


. . . 


.. 


-..-I.--.. 


1 


. 


- 


L 


LAGT TIME: 7 


[ i). रेलवे ट्रैक 


720 


720 


(ii).प्लेटफार्म 


221 


( i), डम्पर हाऊस और वैगन । 
उतराई प्रणाली 


- 


165 


| दक्षिण रेलवे द्वारा हाल ही में मार्च, 2008 के 

महीने में सौंपा गया कार्य । 
पीडब्ल्यूडी दर के आधार पर और जुलाई, 20037 
की अधुनातन बाज़ार दरों के अनुसार विश्लेषित 
और संशोधित और अधुनातन निविदित दरों के 
साथ तुलनीय । 
पीडब्ल्यूडी दर के आधार पर और जुलाई , 2008 ] : : 
की अधुनातन बाज़ार दरों के अनुसार विश्लेषित . . 
और संशोधित और अधुनातन निविदित दरों के 
साथ तुलनीय । यह भिन्नता कार्य के संशोधित 
दायरे के कारण से है । 
इकाई दर जुलाई 2008 महीने में सौंपे गए । 
समान कार्यों के लिए बाजार पूछताछ पर 
अधारित है । 
| पीडल्यूडी दर के आधार पर और जुलाई, 2008 
की अधुनातन बाजार दरों के अनुसार विश्लेषित 

और संशोधित और अधुनातन निविदित दरों के 
| माध तुलनीय । यह भिन्नता कार्य के संशोधित 
दायरे के कारण से है । 
स्टील के लिए अंगीकृत अधुनातन दर के साथ 
जून, 2008 महीने में मैं लेनकों द्वारा सौंपे गए . 
कार्य के आधार पर। यह भिन्नता कार्य के 
संशोधित दायरे के कारण से है । 
पीडब्ल्यूडी दर के आधार पर और जुलाई, 2000 
की अधुनातन बाजार दरों के अनुसार विश्लेषित । 
और संशोधित और अधुनातन निविदित दरों के 
साथ तुलनीय । यह भिन्नता कार्य के संशोधित 
दायरे के कारण से है । 


- 


J ). मंडारण या 


3TS 


2151 


और । 


2385 


( vi ). कन्देकर गैलरियों 
स्थानांतरण टावर्स 


75 


( vi ). भवन, सिविल मार्ग, विविध 
सिदिल कार्य . 
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( vi). मालिंग यार्ड और भंडारण 
यार्ड में सड़कें 


525 


4.51 


tir). जलनिकासिया 


2281 


। पीडब्ल्यूटी दर के आधार पर और जुलाई, 2008 ] 
की अधुनातन बाज़ार दरों के अनुसार विश्लेषित 
और संशोधित और अधुनातन निविदित दरों के 
साथ तुलनीय । यह भिन्नता कार्य के संशोधित 
दायरे के कारण से है । 
पीडब्ल्यूडी दर के आधार पर और जुलाई , 20pe 
की अधुनातन बाज़ार दरों के अनुसार विश्लेषित 
और संशोधित और अधुनातन निविदित दरों के 
साथ तुलनीय । यह भिन्नता कार्य के संशोधित | 
दायरे के कारण से है । 


228 


। 


186 


3300 


| सिविल लागत का 5 प्रतिशत 


संशोधित परिगणना में विविध मदों में शामिल । 


( x) विविध मदों के लिए 
आकसिमकताएँ 
( xi). पर्यावरणात्मक पहलू 
उपजोर 
अभियांत्रिक उपस्कर 
(i). अंगन टिपलर प्रणाली (1 इकाई) 


50 
3913 


7975 


1533 


1038 


di) बल्ट कन्वयर 


- -- - 


- 3108 


3108 


2697 


| (i). स्टेकस सि.) 


2076 


| पीपीटी द्वारा अंगीकृत लागत अर्थात सं0 10. 30 
करोड़ और जून, 2008 में समान सुविधा के लिए | 
अन्य पत्तनों द्वारा संकेत पर आधारित । यह | 
लागत 0 सिकाल से तुलनीय है । 
समान परियोजना के लिए पीपीटी द्वारा अंगीकृत 
1083, 000 प्रति चालन मीटर की इकाई दर पर 
आधारित । मै0 सिकात ने लागत ( रू0 17. 8 
करोड़ + रु. 10 करोड़) = रू0 27 .8 करोड़ 
निर्दिष्ट की है । 
यह लागत रू० 10. 38 करोड़ पर समान 
परियोजना के लिए पीपीटी द्वारा अंगीकृत इकाई 
दर पर आधारित है और मै० सिकाल 
लोजिस्टिक्स ने रू ) 24 करोड़ 12 सं. के लिए ) 
[ निर्दिष्ट किए हैं । 
पीपीटी के लिए लगभग 60 20 करोड़ की 
इकाई दर पर आधारित । 
मै० सैंडविक से अधुनातन पूछताछ ने रू० 19 | 
| करोड़ की इकाई दर निर्दिष्ट की है । 
| पीपीटी द्वारा अंगीकृत लागत अर्थात रू0 31 . 13 | 
करोड़ प्रत्येक और जून , 2008 में समान सुविधा 
के लिए अन्य पत्तनों द्वारा संकेत पर आधारित 
है । मै0 सिकाल ने 2 सं. के लिए रू0 61.3 | 
| करोड़ लागत निर्दिष्ट की है । 


| ( iv ). रिक्लेमर्स र सं.) 


. 4000 


( ५), जलवान लोडर 


सं.) 


5880 


622 


50 


S0 


शोक 


( ल . धूल निवारण प्रणाली और । 
बैंटिलेशन 
( vii). रेल सह सड़क शटर (एक 
इकाई) 
( viii). पे लोड / बुल डोजर्स 


525 


थोक 


100 


यह नया प्रावधान रू0 50 लाख की दर से एक | 
बुलडोजर की लागत पर आधारित है । 
थोक 
अभियांत्रिक लागत अनुमानों का 5 प्रतिशत 


100 


100 
565 
1861 


844 


( ix), विविध मर्दै 
(x). आकस्मिकता 

| सपजोक (I ) 
| II बिजली कार्य 
[ TV. | कुल पूंजी लागत (I +II + III ) 


SID 


17731 

685 
26391 


16274 
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(iv ) (क ) 


प्रस्तावित उपस्कर के संशयित स्कोप के मद्देनजर जलयान दिवस आउटपुट . भी संसावित किया गया है । 
और दिशा -निर्देशों में निर्धारित लदाई मतिमानकों के अनुसार सुविचारित किया गया है । 


घाट क्षमता की गबना में सुविचारित केपसाइज, पेनामेकस पोत और हैही / सत्र की प्रतिमानता न 
पोतों पर आधारित है जो पर्व अधात 2007 -08 के दौरान पत्तन पर आए । सदनुसार , संसदित पाटला 
प्रारंभिक प्रस्ताव में अनुमानित 10.40 मिलियन टन के विपरीत 13.87 मिलियन टन पर निति की गई 


( ख) तथापि, याई समता sea मिलियन टन प्रतिवर्ष पर बनाए रखी गई है । 
रंग तदनुसार, टर्मिनल की सर्वोत्तम क्षमता घाट / याई समता अति eer एमएमटीपीए की न्यूनतम है जिसपर . 

अपट प्रशुल्क गणना करने के समय विचार किया गया है । 
संशोधित प्रचालन लागत और राजस्व अावस्यकता का सार नीचे दिया गया है 


. 


(v). 


1 


J 


(क ) 


प्रचालन लागतः 


स 


TAIT 


129 


विवरण 
|बिजली ( 00 प्रति इकाई की दर में 1.4 इमलई प्रति टन ) 

मरम्मत और अनुरक्षण 
( क ), सिविल परिसंपत्तियों सिविल लागत पर 1 प्रतिमता 
( ख), अभियांत्रिक परिसंपत्तियों और विजली परिसंपत्तियाँ प्रासंगिक जी लागत 
का 7 प्रतिशत) 
बीमा ( सकल अचल परिसंपत्ति मूल्य पर 1 प्रतिशत) 
मूल्यास कम्पनीज़ अधिनियम के अनुसार 
लाइसेंस शुल्क ( 50 120 प्रति वर्ग मी० प्रतिवर्ष की दर से 14000 वर्गम 
लिए 
अन्य व्यय ( सकल अचल परिसंपत्तियों का प्रतिशत) 


2 .71 


1 . 73 


a 


13 . 201 


437 


राजस्व आवश्यकताः 


स . 


( रुपये में 
अनुमानित जब 
कतारकता 

4220 


ti , | 00 283. 91 करोड़ की पूंजी के अनुमानित लागत पर 18 प्रतिशत 

आरओसीई 
( i). [ प्रचालन लागत 
( ii). | कुल अनुमानित राजस्व आवश्यकता 


6371 
102 . 50 


राजस्व आवश्यकता का 80 प्रतिशत समेकित प्रहस्तन प्रमार के अनुमानन के लिए सुविचारित किया गया है 
और भंडारण तथा विविध प्रमारों के लिए प्रत्येक के लिए 1 प्रतिशत सुपिधारित किया गया है । 


( vi). 


को 


सड़क बद्ध कार्गो के प्रस्तन के लिए अपट प्रशुल्क के संबंध में , इसने पृथक गणना भेजी है । सड़क पद्ध 
कागों के लिए बिना शामिल परिसंपत्तियों का मूल्य रू0 30 . 17 पर निर्धारित किया गया है । नियोजित पंजी 
पर प्रतिलाभ , ऐसी परिसंपत्ति उदाहरणाः मूल्यहास, मरम्मतें और अनुरक्षण, बीमा आदि पर प्रचालन लागत 
60 132 करोड़ पर अनुमानित किया गया है । मूल्य अर्थात प्रहस्तन से संबंधित स0 12.00 करोड़ के 90 
प्रतिशत पर विचार करते हुए . और . 2 मिलियन टन प्रतिवर्ष की क्षमता पर विचार करते हुए रेल और 
सड़क बद्ध कार्गों के बीच अन्तर रू0 20 प्रति टन होता है । 
80 प्रतिशत पर रेल कागों (अर्थात 5202000 टन) और 20 प्रतिशत पर सड़क पद्ध कार्गों (अर्थात 1325000 
टन) मानते हुए प्रहस्तन प्रभार से राजस्व आवश्यकता की पूर्ति के लिए रेल कार्गो के लिए अपफट 
प्रहस्तन दर रू0 156 प्रति टन और सड़क बद्ध कार्गों के लिए 50 138 प्रति टन अनुमानित की गई है । 
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( ग), . इसने प्रारंभिक प्रस्ताव में प्रस्तावित स्तर से भंडारण प्रभार और विविध प्रशुल्क मदों में कोई संशोधन 

- प्रस्तावित नहीं किया है । 


( vi). एनएमपीटी ने पहले प्रस्तावित दरमान को संशोधित दरों के साथ अधुनातित भी किया है । परिभाषा, सामान्य निबंधन 

और शर्त तथा समेकित प्रहस्तन प्रभार में शामिल सेवाओं का स्कोप प्रस्तावित दरमान में शामिल किया गया है । 


(viii . पतन द्वारा घाटशुल्क की वसूली के संबंध में , इसने स्पष्ट किया है कि इस मुददे को विषय सुविधा से नहीं जोडा 

जाना चाहिए । पलन ने दर्थ का लाइसेंस दिए बिना मार्शलिंग याई से बर्थ तक लौह अयस्क के ग्रहस्तन रूप में 
विषय प्रस्ताव प्रस्तावित किया है । पत्तन ऐसी सुविधाओं के लिए दरमान के अनुसार घाटशुल्क वसूल करेगा । 
घाटक समेकित प्रभार का हिस्सा नहीं हो सकता । यह घाटशुल्क लोजिस्टिक्स, सुरक्षा . सेफटी इल्यूमिनेशन और 
मरसिएन्स और पुलिस आदि सहित विस्तारित की जा रही कुल सुविधा के कारण है । अतः यह प्रस्ताव मार्शलिंग 
यार्ड से बर्थ के बैकअप क्षेत्र तक लौह अयस्क के प्रहस्तन और जलपान पर लदाई के लिए समेकित अपफ्रंट 
निर्धारित करने के लिए है । 


14 . इस मामले में परामर्श संबंधी कार्यवाहियों इस प्राधिकरण के कार्यालय में अभिलेखों में उपलब्ध हैं । प्राप्त टिप्पणियों और संबद्ध 
पक्षो धारा की गई टिप्पणियों का सार प्रासंगिक पक्षों को अलग - से भेजा जाएगा । ये व्योरे हमारी वेबसाइट 
http :ffikaranelly . gov .in पर भी उपलब्ध करवाए जाएंगे ! 
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साले की कार्यवाही के दौरान एकत्र की गई समग्र सूचना के संदर्भ में, निम्नलिखित स्थिति विचार के लिए प्रकट होती 


(i). 


यह प्रस्ताव न्यू मेंगलूर पत्तन न्यास (एनएमपीटी ) के मौजूदा बर्थ पर लौह अयस्क प्रहस्तन सुविधाओं का विकास 
करने के लिए है । यह पत्तन को पहले ही स्पष्ट किया जा चुका है कि फरवरी, 2008 के महापत्तन न्यासों पर 
पीपीपी परियोजनाओं के लिए अपफ्रट प्रशुल्क निर्धारण हेतु दिशा -निर्देशों के खंड 22 के अनुसार अब निर्धारित की 
जाने वाली प्रशुल्क सीमाएं केवल यर्थ सं. 14 पर प्रस्तावित परियोजना पर ही लागू नहीं होगी अपितु अगले पांच वर्षों 
* दोसन न्यू मैंगलूर पत्तन पर चिहिनत कार्मा के लिए बाद में नीलाम को जाने वाली सभी परियोजनाओं पर भी 
लागू होगी । 


न्यू मेंगलूर पत्तन स्टीवोर्स असोसिएशन ने लौह अयस्क के लिए विकसित की जाने वाली नई सुविधा के कारण 
मौजूदा कार्गों पर प्रतिकूल प्रभाव की संभावना के बारे में विशेष ऐप्रिहेंशन अभिव्यक्त किया है । इस प्राधिकरण के 
समक्ष यह संदर्भ एनएमपीटी पर लौह अयस्क प्रहस्तन के लिए अपफ्रंट प्रशुल्क निर्धारित करने के लिए है । यह इस 
प्राधिकरण कार्य नहीं है कि प्रशुल्क के निर्धारण के लिए यथा अपेक्षित के अलावा पत्तन द्वारा शुरू की जाने वाली 
किन्हीं पीपीपी परियोजनाओं की जरूरत की जाँच करे और पक्ष -विपक्ष का विश्लेषण करें । 


( i). . कुछ उपयोक्ताओं / लघु - सूचीयित बोलीदाताओं ने उल्लेख किया है कि पत्तन द्वारा अपने प्रारंभिक प्रस्ताव में 

अनुमानित पूंजी लागत कम और अवास्तविक है । मै० सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड ने भी सुझाव दिया था कि रेल 
और सड़क बद्ध कार्गों के लिए पृथक प्रशुल्क प्रस्तावित किए जाने चाहिए क्योंकि पत्तन ने रेल / सड़क दोनों द्वारा 
कार्गों का संचलन परिकलित किया है । 


इसलिए, एनएमपीटी को सलाह दी गई थी कि वर्ष 2001 में विशेष तदर्थ प्रतिशतत्ता द्वारा तैयार किए गए अनुमानों 
को अधुनातन करने की बजाय प्रचलित बाज़ार दर पर विचार करते हुए पूंजी लागत अनुमान की समीक्षा की जाए । 
पत्तन को यह सलाह भी दी गई थी कि रेल और सड़क द्वारा प्राप्त लोह के लिए पृथक प्रहस्तन प्रभार प्रस्तावित 
किए जाएं । 


पत्तन ने अपभ्रंट प्रशल्क निर्धारण के लिए अंतिम संशोधित गणना 23 सितम्बर, 2008 को भेजी थी । पत्तन द्वारा 
अतिरिक्त सूचना / स्पष्टीकरणों के साथ भेजी गई संशोधित गणना इस विश्लेषण में सुविचारित किए गए हैं । 


(iii), 


संशोधित प्रस्ताप सामान्यतः अधिसूचना सं. टीएएमपी / 52 / 2007 - विविध दिनांक 26 फरवरी, 200B द्वारा अपफ्रंट 
प्रशुल्क निर्धारण के लिए जारी दिशा -निर्देशों का अनुपालन करता है । एनएमपीटी द्वारा प्रस्तावित दिशा -निर्देशों से 
विपथनों पर अनुवर्ती अनुच्छेदों में , साथ ही साथ, चर्चा की गई है । 


[ भाग 


- खण्ड 4 ] 


भारत का राजपत्र असाधारण 


(iv). 


सर्वोत्तम टर्मिनल क्षमताः 


( क ) 


सर्वोत्तम घाट क्षमता 

सर्वोत्तम घाट क्षमता के परिकलन के लिए, केप साइज़ पोतो, पैनामेक्स पोतों और हंसी मैक्स 
पोतों का अनुपात र सं. पर पिछले वर्ष 2007 - 08 के दौरान पत्तन पर आने वाले पोतों के 
ओपड़ों के आधार पर एनएमपीटी द्वारा क्रमश: 30 प्रतिसत. 60 प्रतिशत और 10 प्रतिशत पर 

होना माना गया है । 
City . दिशा -निर्देश पोतों की लगाई दर के लिए प्रतिमानक निर्धारित करते हैं उदाहरणत: 60 ,000 

टन / दिन पर केपसाइज़ पौत, 50, 000 टन / दिन पर पेनामेक्स पोत और 25,000 टन प्रतिदिन 
पर हैडी आकार / समक्स पोत । प्रारंभिक प्रस्ताव में , एनएमपीटी ने इन कारणों से निर्धारित 
प्रतिमानकों की अपेक्षा निम्नतर लदाई दरें ली थी कि टर्मिनल के लिए परिकल्पित कास्टमाइजड 
मोबाइल लोडरों की प्रहस्तन समता केवल 25000 टन प्रतिदिन है । 


. संशोधित प्रस्ताव में , एनएमपीटी ने. तथापि, प्रस्तावित टर्मिनल पर तैनात किए जाने वाले उपस्कर 

के स्कोप को संशोधित किया है । परिणामस्वरूप, पोतों की प्रत्येक श्रेणी के लिए लौह अयस्क की 
लदाई दर दिशा -निर्देशों में निर्धारित प्रतिमानकों के अनुसार सुविचारित किए गए है । संशोधित 
प्रस्ताव में एनएमपीटी द्वारा निर्धारित लौह अयस्क टर्मिनल की सर्वोत्तम घाट समता 13. 67 
मिलियन टन प्रतिवर्ष है । 


सर्वोत्तम याई क्षमताः 


(1). .. 


स्टेकिंग समताः 
T5 ,000 वर्ग मी0 का स्टैकिंग सेन यार्ड ममता के अनुमानन के लिए सुविचारित किया गया है । 
एनएमपीटी द्वारा सविचारित स्टेकिंग कारक दिशा -निर्देशों में निर्धारित प्रतिमानकों के अनुसार 15 
टन प्रति वर्ग मीटर क्षेत्र है । 


. 


(it). 


प्लॉट टर्न ओवर प्रतिमानकः 


( क). 


अपफ्रंट प्रशुल्क दिशा -निर्देश लौह अयस्क के लिए एक वर्ष में 12 बार घर प्लॉट 
टर्नओवर प्रतिमानक विनिर्दिष्ट करते है, जिसका एनएमपीटी द्वारा अनुपालन किया गया 


( ख ) 


(ग). 


घाट और यार्ड क्षमताओं के बीच भारी अन्तर के मददेनज़र और कुछ अन्य पत्तनों पर 
प्रतिवेदित उच्चतर प्लॉट टर्नओवर के आधार पर, एनएमपीटी को सलाह दी गई थी कि 
दिशा- निर्देशों में निर्धारित 28 दिनों की निशुल्क अवधि कम करते हुए वार्ड क्षमता में 
सुधार करने के लिए उच्चतर प्लॉट टर्नओवर अंगीकृत करने की साच्यता की जाँच की 
जाए । 
रेलवे अवसंरचना में कनस्टेंट्स 12 प्रति वर्ष से अधिक टर्नओवर कारक बढ़ाने से पत्तन 
के रिस्ट्रेनिंग के मुख्य कारणों में से एक है । पत्तन ने निवेदन किया है कि घाट क्षेत्र में 
स्टीप ग्रेडिएंट अतिरिक्त रेलवे लाइन की अनुमति नहीं देता है । इसके अलावा , पत्तन 
को कम से कम अगले पन्द्रह वर्षों के लिए वर्तमान रेलवे सुविधाओं में किसी सुधार की 
उम्मीद नहीं है । इसी प्रकार का मत बोलीदाताओं में से एक साऊथ वेस्ट पोर्ट 
लिमिटेड ने अपनी टिप्पणियों में अभिव्यक्त किया था । 


खदान हेड्स और न्यू मैंगलूर को जोड़ने वाली रेलवे की ट्रैक क्षमता पर विचार करते 
हुए, पत्तन को रैक प्रतिदिन अर्थात लगभग 5 मिलियन टन प्रतिवर्ष एमटीपीए) के 
प्रचालन की उम्मीद है । पत्तन ने 300 दिनों के लिए 16 टन कार्गो प्रति ट्रक प्रति दिन 
वाले 300 ट्रक कार्गों का अनुमान लगाते हुए सड़क द्वारा लगभग 1. 44 एमटीपीए 
प्रहस्तन परिकल्पित किया है । इस प्रकार, पत्तन 8.52 एमटीपीए की कुल समता पर 
पहुंचा है जोकि 6. 82 एमटीपीए की यार्ड क्षमता के निकट है । 


इसने आगे औचित्य दिया है कि प्रस्तावित सुविधा उन मिश्रित ग्राहकों को सेवा प्रदान 
करेगी जो लौह अयस्क के विभिन्न ग्रेडों का निर्यात कर सकते है । पत्तन की राय है 
कि 3 से 4 ग्राहकों और 3500 टन प्रति रैक पर 25 दिनों के लिए एक रेक और 
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प्रत्येक ग्राहक के लिए 16 टन भार प्रति ट्रक के साथ 25 दिनों के लिए 75 ट्रकों का 
अनुमान लगाते हुए, नौमरण के लिए स्टेकयाई पर लगभग 125 लाख टन लौह 
अयस्क संचयित करने के लिए यह 25 दिनों से अधिक समय लेगा । अत: पत्तन को 
यह साध्य नहीं लगता है कि स्टेकयाई में निशुल्क अवधि को कम किया जाए । 


( ड ) 


एमपीटी द्वारा किए गए उपर्युक्त निवेदनों पर विश्वास करते हुए. एनएमपीटी द्वारा यथा 
निर्धारित 12 का प्लॉट टर्नओवर अंगीकृत करते हुए यार्ड क्षमता सुविचारित की गई है । 


( च) 


तदनुसार, लौह अयस्क टर्मिनल की सर्वोत्तम यार्ड क्षमता 6. 62 मिलियन टन प्रतिवर्ष 
होती है । 


( ग), 


दिशा -निर्देशों के अनुसार, लौह अयस्क टर्मिनल की सर्वोत्तम घाट क्षमता सर्वोत्तम घाट और यार्ड क्षमताओं 
का निम्नतर होते हुए 6. 62 मिलियन टन प्रतिवर्ष पर सुविचारित की गई है । अपफ्रंट प्रशुल्क किसी 
यातायात पूर्वानुमान के बावजूद सर्वोत्तम क्षमता के आधार पर निर्धारित किए जाने की जरूरत है । तथापि , 
म० एबीजे इंफा लोजिस्टिक्स लिमिटेड ने यातायात स्थापित करने में लगे समय को स्वीकार करने की माँग 
की है । दिशा -निर्देशों के आधार पर निर्धारित सर्वोत्तम क्षमता को स्वीकार करेगी । यह संबद्ध बोलीदाताओं 
पर है कि वे सेवाओं के लिए माँग निर्धारित करें और अपनी वित्तीय बोली तैयार करें । 


पुंजी लागतः 


जैसाकि पहले उल्लेख किया गया है, एनएमपीटी ने प्रारंभिक प्रस्ताव में सुविधारित 60 16274 करोड़ की 
अनुमानित पूंजी लागत को संशोधित कर 60 63.91 करोड़ कर दिया है । रू0 263. 91 करोड़ की 
संशोधित पूंजी लागत में सिविल कार्यों संबंधी 50 79. 75 करोड़ और अभियांत्रिक उपस्कार और बिजली 
कार्यों के लिए 9 16416 करोड़ शामिल हैं । 


चूंकि पत्तन ने उपस्कर के लिए बजटीय कोटेशन्स प्राप्त करने में कुछ समस्याएं बताई थी , इसलिए संयुक्त 
सुनवाई में उपस्थित लघु - सूचीयित बोलीदाताओं से ऐसे ब्योरे बांटने का अनुरोध किया गया था , यदि 
उनके पास उपलब्ध हों । पत्तन से यह विदित हुआ है कि केवल मै0 सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड ने 
पत्तन को पूंजी अनुमानों के कुछ ब्योरे भेजे हैं । 


अपफ्रंट प्रशुल्क दिशा -निर्देश लौह अयस्क टर्मिनल के लिए शामिल सिविल कार्यों को बृहत रूप में निर्दिष्ट 
करते है और पत्तन से सिविल लागत के अनुमान की अपेक्षा करते हैं । यह परियोजना प्रचालक को वर्थ 
का निर्माण करने के लिए परिकल्पित नहीं करती है और इसलिए सिविल लागत में बर्थ निर्माण और 
निकर्षण लागत शामिल नहीं की गई है । 


अपफेट प्रशुल्क दिशा -निर्देश लौह अयस्क टर्मिनल के लिए उपस्कर का मानक स्तर भी निर्दिष्ट करते हैं । 
एनएमपीटी द्वारा दाखिल प्रारंभिक प्रस्ताव में प्रशुल्क दिशा -निर्देशों में विनिर्दिष्ट कुछ उपस्कर जैसे - जैसे 2 
रिक्लेमर्स, 2 स्टेकर्स , 4 पे - लौडर्स और 2 क्रेनों पर विचार नहीं किया गया था । तत्पश्चात पत्तन ने 
उपस्कर आवश्यकता की समीक्षा की है । संशोधित पूंजी लागत में दिशा -निर्देशों में निर्धारित मानक स्तरपर 
रिक्लेमर्स, स्टेकर्स और पे - लोडर्स की लागत शामिल की गई है । 


पत्तन ने दिशा -निर्देशों में निर्धारित दो संख्या की बजाय एक वैगन टिपलर्स पर विचार किया है । पत्तन ने 
स्पष्ट किया है कि रेलवे यार्ड में स्थान मिन्नता के कारण और यह स्वीकार करते हुए भी कि इसे 5 
रैक / दिन प्राप्त होने की उम्मीद है. इसने पूंजी लागत के अनुमानों में केवल एक बैगन टिपलर पर विचार 
किया है । इस संदर्भ में , यह उल्लेखनीय है कि अपफ्रंट प्रशुल्क निर्धारण के लिए दिशा - निर्देशों का खंड 3. 
2 इस प्राधिकरण को अधिकार देता है कि वह पत्तन द्वारा दिए गए औधिस्य के आधार पर और 
दिशा -निर्देशों में निर्धारित प्रतिमानकों पर प्रभाव रखने वाली पत्तन विशिष्ट शतों के मददेनजर प्रतिमानको 
में जरूरी समायोजन करे । एनएमपीटी द्वारा दिए गए स्पष्टीकरण के मददेनज़र और यह भी स्वीकार करते 
हुए कि किसी भी उपयोक्ता / बोलीदाता ने इस बात पर कोई आपत्ति नहीं उठाई है, यह प्राधिकरण इस 
मद पर अनुमान में पत्तन द्वारा किए गए विपथन को स्वीकार करता है । 


[ भाग ]|| - खण्ड 4 ] 


भारत का राजपत्र : असाधारण 


पतन को यह पुष्टि करने की सलाह दी गई थी कि पूंजी लागत के अनुमान प्रचलित बाजार दर पर 
आधरित हैं और परियोजना रिपोर्ट अघुनातित की गई है अथवा कोटेशन प्राप्त की गई है, जहां कही 
अपेक्षित हो, और अनुमानों को प्रमाणित करने के लिए समर्थक दस्तावेज़ भेजे गए है । 


एनएमपीटी ने पूंजी लागत के अनुमानन के लिए विस्तृत गणना भेजी है और पूंजी लागत के अनुमानन के 
लिए अनुच्छेद 13. ( iii ). ( घ) में दिए गए अनुसार अंगीकृत आधार भी स्पष्ट किया गया है । 


सिविल कार्यों के लिए दर विश्लेषण समान प्रकृति के कार्य के लिए जून / जुलाई, 2008 में सार्वजनिक 
कार्य विभाग की अधुनातित दरों पर आधारित बताया गया है । 


अभियांत्रिक उपस्कर की अनुमानित लागत समान सुविधा के लिए पारादीप पत्तन न्यास से प्राप्त इकाई 
दरों पर आधारित बताया गया है । पत्तन ने कुछ उपस्कर के संदर्भ में आपूर्तिकर्ताओं में से एक आपूर्तिकर्ता 
से प्राप्त की गई कोटेशन की प्रतिलिपि भेजी है । संशोधित गणना में एनएमपीटी द्वारा अंगीकृत अधिकांस 
उपस्कर की इकाई दरें और कुल परियोजना लागत भी 40 सिकाल लोजिस्टिक्स लिमिटेड द्वारा भेजे गए 
पूजी लागत अनुमानों से तुलनीय है । 


सिविल और अभियांत्रिक उपस्कर लागत अनुमान पत्तन द्वारा विविध मदों के लिए प्रावधान और किसी 
आवश्यकता का ध्यान रखने के लिए आकस्मिकताओं के लिए प्रावधान के साथ तैयार किए गए है जिन्हें 
अनुमानों में परिकल्पित नहीं किया गया है । 


अपफ्रंट प्रशुल्क दिशा -निर्देश अपफ्रंट भुगतान, निर्माण अवधि के दौरान व्याज, और अन्य विविध मदों के 
लिए सिविल और उपस्कर लागत का प्रतिशत विनिर्दिष्ट करते हैं । 


पत्तन द्वारा भेजी गई पूंजी लागत में इन मदों के लिए अनुमानों को शामिल नहीं किया गया है । अनुमानित 
सिविल और अभियांत्रिक उपस्कर लागत का 5 प्रतिशत दिशा -निर्देशों में निर्धारित प्रतिमानकों के अनुसार 
विविध श्रेणी के लिए सुविचारित किया गया है । 


उपर्युक्त संशोधन के अधीन, सिविल कार्यो, अभियांत्रिक समस्कार , बिजली कार्यों और विविध मदों संबंधी . 
सकल पूंजी लागत एनएमपीटी द्वारा अनुमानित 60 26391 करोड़ के विपरीत 02 .11 करोड़ 
परिगणित होती है । 


20 एवीजी इंफ्रा लोजिस्टिक्स लिमिटेड ने नियोजित पूंजी पर प्रतिलाम की अनुनातित और मौजूदा दर पर 
विचार करने की जरूरत पर जोर दिया है । यहां पर यह उल्लेख करना प्रासंगिक है कि वर्ष 2008 - 09 के 
लिए आरओसीई की दर की इस प्राधिकरण द्वारा हाल ही में समीक्षा की गई थी और महापत्तनों और 
निजी टर्मिनलों के लिए प्रशुल्क के परिकलन में वर्ष 2008 - 09 के लिए 10 प्रतिशत मारओसीई अंगीकृत . 
करने का निर्णय किया गया था । नियोजित पूंजी पर प्रतिलाभ तदनुसार अनुमानित पूंजी लागत के 16 
प्रतिशत पर परिकलित किया गया है , जोकि रू0 44 . 34 करोड़ होता है । 


प्रचालन लागतः 


को 


बिजली उपभोग 14 इकाई प्रति टन पर प्रतिमानकों के अनुसार सुविचारित किया गया है । संशोधित 
परिगणना में एनएमपीटी द्वारा सुविचारित बिजली की इकाई लागत इसके प्रारंभिक प्रस्ताव में सुविचारित 
रू010 के विपरीत है । पतन ने अनुमान को प्रमाणित करने के लिए मेंगलूर बिजली आपूर्ति कम्पनी 
लिमिटेड द्वारा भेजे गए जुलाई, 2008 और अगस्त , 2008 के बिजली बिल की प्रतिलिपि भेजी है । 
एनएमपीटी द्वारा भेजे गए दस्तावेजी समर्थन और स्पष्टीकरण पर विश्वास करते हुए. बिजली लागत के 
• अनुमानन के लिए पत्तन द्वारा अंगीकृत इकाई दर पर विचार किया गया है । 


प्रतिमानकों के अनुसार, मरम्मत और अनुरक्षण लागत सिविल परिसंपत्तियों के 1 प्रतिशत पर, अभियांत्रिक 
और बिजली उपस्कर के 7 प्रतिशत पर , बीमा लागत सकल अचल परिसंपत्तियों के 1 प्रतिशत पर और 
अन्य व्यय अचल परिसंपत्तियों के सकल मूल्य के 5 प्रतिशत पर अनुमानित की गई है । 


(ग) 


मूल्यहास, दिशा -निर्देशों के अनुसार , कम्पनीज़ अधिनियम, 1966 में निर्धारित स्ट्रेट लाइन पद्धति के लिए 
निम्नलिखित दरै परिकलित की जानी चाहिए । एनएमपीटी ने प्रासंगिक प्रस्ताव में मूल्यहास रिटन डाऊन 


. 
. . 
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पद्धति के अधीन कम्पनीज अधिनियम में निर्धारित दरों के आधार पर परिकलित किया था । दिशा-निर्देशों 
में विशिष्ट उपक्च के बारे में बताए जाने पर , एनएमपीटी ने दिशा -निर्देशों के अनुसार मूल्यहास की 
परिगणना संशोधित की है । परिसंपत्तियों के प्रासंगिक समूह के लिए कम्पनीज़ अधिनियम में निर्धारित दरों 
के अनुसार . मूल्यहास सिविल लागत पर 3. 34 प्रतिशत और उपस्कर पर 10. 34 प्रतिशत की दर से 
परिकलित किया गया है । 


पट्टाकिराया पत्तन द्वारा आबंटित किए जाने के लिए प्रस्तावित 1, 44,000 वर्ग मी0 भूमि के कुल क्षेत्र के 
लिए अनुमानित किया गया है । 


... 


- 


-..... 


- 


-. 


दिशा-निर्देश विनिर्दिष्ट्र करते हैं कि पट्टा किराया संबद्ध महापत्तन न्यास के दरमान में निर्धारित दरों के 
अनुसार सुविचारित किया जाए । परसन ने पट्टाकिराया अनुमानन के लिए 10 120 प्रति वर्ग मीटर प्रति 
माह की दर पर विचार किया है । पत्तन ने स्पष्ट किया है कि उसके दरमान में निर्धारित दर के अनुसार 
दीर्घावधि पट्टे के लिए मौजूदा लाइसेंस शुल्क रू09.17 प्रति वर्ग मीटर प्रति माह अर्थात रू0 110.04 प्रति 
वर्ग मीटर प्रतिवर्ष है । परंतु इसने परियोजना के शुरू होने तक अगले कुछ वर्षों के लिए 2 प्रतिशत वृद्धि 
प्रतिवर्ष पर विचार करते हुए रू0 120 प्रति वर्ग मी0 प्रतिवर्ष की दर अंगीकृत की है । पत्तन ने वार्षिक 
वृद्धि कारक लागू करने की सीमा तक विपथन स्वीकार किया है । 


- 


-.-..." 


. 


- 


अपफ्रट प्रशुल्क दिशा -निर्देशों में इस प्राधिकरण द्वारा अनुमोदित अपफ्रंट प्रशुल्क सीमा में वार्षिक वृद्धि के 
लिए पहले से प्रावधान है । इसलिए, पट्टा किराये की इकाई दर में वृद्धि के लिए प्रावधान किए जाने की 
आवश्यकता नहीं है । दिशा- निर्देशों में निर्धारित प्रतिमानकों के अनुसार पट्टा किराये का अनुमानन ल. 
110. 04 वर्ग मीटर प्रतिवर्ष के प्रचलित पट्टा किराये पर सुविचारित किया गया है । तदनुसार, संशोधित 
पट्टाकिराया एनएमपीटी द्वारा अनुमानित रू0 173 लाख के विपरीत ! 15 लाख प्रतिवर्ष होता है । 


डि .) 


उपर्युक्त संशोधन के अधीन अनुमानित कल प्रचालन लागत एनएमपीटी द्वारा अनुमानित रु . 1037 लाख 
प्रतिवर्ष के विपरीत 60 6102 लाख होती है । 


.-.-:..--... 


. 


( vi). 


.. 


लौह अयस्क टर्मिनल के लिए अपट प्रशुल्क सीमा निर्धारित करने के लिए एनएमपीटी द्वारा प्रस्तुत किए गए 
विवरण को उपर्युक्त विश्लेषण के अनुसार संशोधित किया गया है । विवरण की प्रति अनुगंध -1 रूप में संलग्न किया 
गया है । 
( क) विवरण के अनुसार, लौह अयस्क टर्मिनल से कुल राजस्व आवश्यकता रू0 10533 लाख होती है जोकि 

पूंजी लागत (अर्थात 60 4434 लाख) और प्रचालन लागत (अर्थात 10 6102 लाख) पर 16 प्रतिशत 
प्रतिलाम का जोड़ है । 


. 


... 


.... 


(रयो 


प्रतिशत प्रहस्तन प्रभार को और 1 - 1 


.. 


दिशा -निर्देश अपेक्षा करते हैं कि कुल राजस्व आवश्यकता का 
प्रतिशत भंडारण प्रभार तथा विविध प्रभार को प्रभाजित किया जाए । 


.. 


.. 


. 


तदनुसार, 60 10530 लाख की कुल राजस्व आवश्यकता की पूर्ति के लिए लौह अयस्क प्रहस्तन प्रभार से 

10325 लाख और भंडारण प्रभार तथा विविध प्रभार से प्रत्येक से म0 105 लाख वसूल किए जाएं । 


. 


चूंकि यह सुविधा रेल और सड़क दोनों से लौह अयस्क प्राप्त करेगी, इसलिए पत्तन ने अपने संशोधित 
प्रस्ताव में कार्गो के रेल और सड़क संचलन के लिए पृथक प्रहस्तन दर प्रस्तावित की है । 


सड़क और रेल काई के लिए पृथक प्रहस्तन प्रभारों को विपथन करने के लिए एनएमपीटी द्वारा अपनाया 
गया दृष्टिकोण और हमारे द्वारा किए गए संशोधन अनुबंध--|| रूप में संलग्न विवरण में दर्शाए गए हैं । 
एनएमपीटी द्वारा भेजी गई परिगणना में निम्नलिखित संशोधन किए गए हैं: 


(i). 


पहले स्पष्ट किए गए पन्न। किराये की इकाई दर में बदलाव के मद्देनज़र, मार्शलिग गार्ड से 
संबंधित पट्टाकिराये का अनुमान सशोधित किया गया है । 


हालांकि पत्तन में उल्लेख किया है कि सड़क से यातायात 1. 44 एमटीपीए होगा, प्रहस्तन दर की 
गणना के लिए इसने कुल राजस्व का 20 प्रतिशत मानते हुए 1.32 एमटीपीए यातायार । 
सुविचारित किया है । 


[ भाग ] । खण्ड 4 ] 


भारतका राजपत्र असाधारण 


सहक और रेल मार्ग के लिए प्राहस्तन प्रमारों से भिन्न राजस्व आवश्यकता भाव one 
लाख को 100 प्रति टन की मिन्न दर पर पपने के लिए 815000 दन की कुल बमता में 
बांटा गया है । एनएलपीटी द्वारा अपनाया गया तरीका सही प्रासित नहीं होता है । सड़क बद्ध 
कार्गों के लिए आसंगिक लागत और निवेश को केवल रेल कागा द्वारा वहन किए जाने की 
जरूरत है । परिगणना, बदनुसार, संशोधित की गई है और दर मानकों में अन्तर संशोषित कर 
602455 प्रति टन कर दिया गया है । 


रेल कागों और सड़क पर कार्गो केपीच और 20 प्रतिशत और 20 प्रतिशत की सत्संबंधी समता 
के हिस्से के पीच अन्तर पर विचार करते हुए, प्रहस्तन प्रभार से . 10 105 सास की राजस्व 
आवश्यकता की पूर्ति के लिए इकाई प्रहस्तन दर सड़क बद्ध कार्यों के लिए 15480 लास 
और रेल पानों के लिए 10 100. 95 लाख होती है । 


( ii ) एनएमपीटी ने दावा किया है कि घाटशुल्क वैसे समेकित प्रहस्तन प्रभार का हिस्सा नहीं है और इसने अपने दरमान 

मैं निर्धारित दरों पर आवातक /निर्यातक से घाटशुल्क प्रभार अलग - अलग वसूल करने का प्रस्ताव किया है । जब 
घाटशुल्क की वसूली के औचित्य के लिए पत्तन द्वारा प्रदत्त सेवाएं स्पष्ट करने का अनुरोध किया गया था , पत्तन ने 
सामान्य रूप से स्पष्ट किया है कि इस का किसी प्रचालक को लाइसेंस नहीं दिया गया है और इसलिए पत्तान 
ने घाटशुल्क के साथ ही साथ वर्ष किराया वसूल करने का प्रस्ताव किया है । नएनपीटी द्वारा दिया गया वह 
स्पष्टीकरण कि घाटशुल्क लोजिस्टिक , सुरक्षा, सुरक्षा उपायों और सरवेलिएन्स तथा पुलिस आदि के रूप में प्रदत्त 
सेवाओं सहित विस्तारित की जा रही कल सुविधा पर है, स्वीकार्य नहीं है क्योंकि वह निजी प्रचालकों से राजस्व 
हिस्सा वसूल करेगा । 


. 


. .. 


. 


चकि इस बर्थ का प्रचालक को लाइसेंस पर नहीं दिया जाना है अथवा पट्टे पर नहीं दिया जाना है, पत्तन हाय 
पर्थकिराया प्रमार की वसूली का औचित्य है । 


. यह देखा जाना चाहिए कि अपट प्रहसन दर समेकित सेवा के लिए है जिसमें पाटसका और दरमान में विशिष्ट 
रूप से निर्धारित की गई सभी अन्य विविध सेवा शामिल है । प्रास्तन मार नरलिंग यार्ड पर उतराई सुविधाओं के 
माध्यम से रेल कार्गो की उत्तराई, सड़क बद्ध कार्गों की स्टेकिंग यार्ड पर सीधे उसराई, उसका भंडारण बिन्दु तक 
स्थानांतरण, 25 दिनों की निशुल्क अवधि तक स्टेकयार्ड में भंडारण स्टेकयाई से रिक्लेमिंग और जलयान पर लदाई, 
घाटशुल्क और दस्मान में विशेष रूप से निर्धारित नहीं की गई सभी विविध सेवाओं के लिए प्रदान की जा रही 
सेवाओं / सुचिमाओं के लिए वसूल की जाती है । 


(ix). 


*दिशा -निर्देशों के अनुसार, 1 प्रतिशत राजस्व को कोयला टर्मिनल के लिए 5 दिनों की निःशुल्क अवधि स्वीकार 
करने के पश्चात मंडारण प्रभार से और शेष 1 प्रतिशत भंडारण प्रभार से पूरा किए जाने की आवश्यकता है । 


पत्तन ने निर्धारित निःशुल्क अपधि के पश्चात भंडारण प्रभार रू0 प्रति टन प्रतिदिन प्रथम सप्ताह के लिए, 05 
दूसरे सप्ताह के लिए और 107 तीसरे सप्ताह के लिए और इससे आगे प्रारंभिक प्रशुल्क प्रस्ताव में यथा प्रस्तावित 
का प्रस्ताव किया है । 


विविध प्रभार याई पर सफाई और स्पिलेन एकत्र करने के लिए 10 + प्रति टन और इसके प्रारंभिक प्रस्ताव में यथा 
प्रस्तावित सभी रेल / सड़क बद्ध कार्यो के लिए लागू नम करणा और धूल निवारण के लिए 10 150 प्रस्तावित किया 
गया है । 


पतान ने पुष्टि की है कि संशोधित राजस्व आवश्यकता प्रस्तावित भंडारण प्रभार और विविध प्रभार से पूरी की जा 
सकती है । पत्तन द्वारा और हमारी गणना के अनुसार राजस्व आवश्यकता में किया गया संशोधन महत्वपूर्ण नहीं है । 
इसलिए भंडारण प्रभार और विविध सेवा के लिए प्रशुल्क पत्तन द्वारा यथा प्रस्तावित निर्धारित किए गए हैं । 


. 


. 


पस्तन ने यह शर्त प्रस्तावित की है कि कार्गों के संचलन के लिए पच्चीस दिनों की अनुमति दी जाए । निर्यात के 
मामले में नि : शुल्क अवधि अन्य महापत्तनों / निजी टर्मिनल के दरमान में निर्धारण के अनुसार कार्गों की 
अंतरण / चट्टा क्षेत्र में कार्गों की प्राप्ति के वास्तविक दिन से शुरू होगी । अतः निःशुल्क अवधि की प्रस्तावित शर्त 
उस सीमा तक संशोधित की गई है । 
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पत्तान ने प्रस्तावित दरमान में लौह अयस्क सदावली को सांविधिक प्रतिमानकों के अनुसार निर्यात के लिए कोई 
अड साधन रूप में परिभाषित किया है । अन्य महापत्तनों / निजी टर्मिनल के दरमान में लौह अयस्क की समान 
परिभाषा नहीं है । वर्तमान में पत्तन पर विदित शब्दावली को लागू रखना जारी रखा जाए । 


( xity , 


वर्ष 2005 के दिशा- निर्देशों में विनिर्दिष्ट और अन्य महापत्तनों / निजी टर्मिनलों के दरमान में एकसमान रूप से 
निर्धारित कुछ समान शत जैसे उपयोक्ताओं को प्रचालक पर आरोग्य उपयुक्त स्तर से अधिक विलंबों के लिए प्रभार 
अदा करने की आवश्यकता नहीं होगी , सीमाशुल्क अवकास दिवसों और टर्मिनल के और प्रचालन दिवसों के अलावा 
निःशुल्क दिवस, उस अवधि के लिए मंडारण प्रमार प्रोदभुत नहीं होगा जब प्रचालक जलयान आयात / निर्यात कार्गों 
आदि की सुपुर्दी / नौमरण की स्थिति में नहीं हो , प्रस्तावित अपप्रंट पशुल्क अनुसूची में एनएमपीटी द्वारा शामिल की 
गई है । 


( xiii), उपयोक्ताओं द्वारच विलंबित भुगतान और प्रचालक द्वारा विलंबित वापसी के लिए ब्याज की दंडात्मक दर मुलगांव 

पत्तन न्यास के दरमान में अनुमोदित अपाट प्रशुल्क अनुसूपी में निर्धारण के अनुसार भारतीय स्टेट बैंक की प्राइम 
लैंडिंग बर से 2 प्रतिशत अधिक पर प्रस्तावित की गई है । 


( xiv ). कुछ प्रस्तापित उपक जोकि अन्य महापत्तनों / निजी टर्मिनलों पर समान निर्धारण और संशोधित प्रशुल्क 

दिशा -निर्देशों के उपबंधों के अनुसार नहीं है, हटा दिए गए है अथवा संशोधित किए गए है । 


18.1. दिशा -निर्देशों के खंड 28 के अनुसार, प्रशुल्क सीमाएं मुद्रास्फीति से जुड़ी होंगी परंतु 1 जनवरी , 2008 से प्रासंगिक वर्ष की 1 
जनवरी के बीच आने वाले थोक मूल्य सूचकांक (जन्यूपीआई) में भिन्नता के केवल 80 प्रतिशत की सीमा तक । प्रशुल्क सीमाओं का ऐसा 
स्वचालित समायोजन प्रत्येक वर्ष किया जाएगा और समायोजित प्रशुल्क सीमाएं प्रासंगिक वर्ष के 1 अप्रैल से अनुगामी वर्ष के 31 मार्च 
तक प्रभावी होगी । 


16.2. दिशा -निर्देशों के खंड 291 और 292 में यथा विनिर्दिष्ट, व्यावसायिक प्रचालकों के शुरू होने से पूर्व, निजी प्रचालक दरमान 
की अधिसूचना के लिए इस प्राधिकरण का रुख करेगा जिसमें महापत्तन न्यास अधिनियम, 1963 की धारा 48 के अधीन यथा अपेक्षित , 
अनुमोदित अधिकतम दरे और शो के विवरण शामिल होंगे । 


16.3. दिशा -निर्देशों के खंड 38.5 के अनुसार, यदि दरमान और शतों के विवरण के स्पष्टीकरण अथवा निवचैन की आवश्यकता का 
कोई प्रश्न उठता है तो यह मामला इस प्राधिकरण को भेजा जाएगा और इस संबंध में प्राधिकरण का निर्णय प्रचालक पर बाध्यकारी 
होगा । 


18.4 परियोजना के लिए निष्पादन प्रतिमानक बोली दस्तावेज़ में स्पष्ट रूप से लाए जाएं । निजी प्रचालक से यह उम्मीद की जाती 
है कि वह कम से कम बोली दस्तावेज / रियायती करार में बताए गए निष्पादन प्रतिमानकों पर निष्पादन करें । 


. 18.5. निजी प्रचालकों के वास्तविक निभादन का अनुवीक्षण इस प्राधिकरण द्वारा किया जाएगा । यदि सेवा की गुणवत्ता के संबंध में 
कोई शिकायत प्राप्त होती है तो यह प्राधिकरण ऐसे आरोप की जाँच करेगा और अपने निर्णयों को न्यू मेंगलूर पत्तन न्यास को अग्रेषित 
करेगा । यदि निजी प्रचालकों के विरुद्ध कोई कार्रवाई की जानी होगी तो न्यू मैंगलूर पत्तन न्यास प्रासंगिक रियायत करार के उपबंधों के 
अनुसार उपयुक्त कार्रवाई शुरू करेगा । 


16.6. टर्मिनल पर व्यावसायिक प्रचालन के दौरान, प्रत्येक तिमाही की समाप्ति से 15 दिनों के भीतर , निजी प्रचालक न्यू मेंगलूर 
पत्तन न्यास के माध्यम से इस प्राधिकरण को एक रिपोर्ट प्रस्तुत करेगा जिसमें पूर्ववर्ती तीन महीनों के दौरान टर्मिनल का प्रत्यक्ष और 
वित्तीय निष्पादन शामिल किया जाएगा । 


17 . परिणामस्वरूप, और उपर्युक्त कारणों से, और समग्न विचार - विमर्श के आधार पर. यह प्राधिकरण न्यू मेंगलुर पत्तन न्यास पर 
लौह अयस्क टर्मिनल के लिए प्रशुल्क सीमाएं अनुमोदित करता है जिसे अनुसंध- III रूप में संलग्न किया गया है । 


ब्रह्म दत्त , अध्यक्ष 


[ विज्ञापन III/ V/ I43/ 2008/ असाधारण | 
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200 


17 


B4 


सम 


ifram 


ELS 


65 
2101 


THI 


THAN 
HILE 
GETममा त्रिी 
[ TERTATTA 
+ + + 


1I 


. 


277 


. 
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समानाकामा 


मबाटमपी जवान 

म 


- II.. . . . 
| EET . .. TITLE 

ARIAtuपला 


FFICE 

15 
- - निमसरकाप 


a . 


पा 


. 


1219 

27 
2171 


FA), मन 
ब . AAREE 


_ 156 


12 

ब 


64371 ..... 


LABLE 


गत 


G037 ] 


NA 


HILI 

मनाम 4 
MALA 


100 


- 


- 


LIFERHIवपEALTH 
मामा बालाज141 
Time मापन 
मसाल 


1105I 

TO 

103 
1010 


1 

105 

103 
DELI 


MINER : पर 
HERE साफ पान मक 


160 


मा :: E 

साल मा 


म 


निकुक 


में आ 


नमान 


.. .ा 
पसम सप्ता 
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नाम मराग - 07 
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बिता म 


RSHA 
[ ii Filmindian 


सामिारन 
Ramainकल 


पनि पानि स . 
eamin कि इन 


T 


- - 


स्य वाला फान न्यास में लौह 

बाल 


और सड़क कागा के मैप किन प्रान सामकिसान 


एनएमपीटी वारा प्रमात अनुमान 
रुपये झालीन कर्य बालों में 


टीवी का विवामित कामाम 
रूपये लाखों व लाखन 


.क . 


परन 


1615000 


6615000 


अल सीसाम सम्म मता एनो में 
E ), सडप प समाता ZOM 
( Li). पलममता 


13230030 / 
5292000/ 


13230 
5292006 


कुल पूजी लागत में शामिल पूरी परिसंपत्तियों की लागत जो सहक बन पागों के लिए प्रासंगिक 
नही सएमपीटी FRI मशा प्रस्तुत 


भिक्ति का 

रेलवे ट्रैक 
I ). रेलवे सरमाम 


720 
2211 


__ . . 


. 
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- 
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Itih R 

iv . 


ELATE 


27 
165 


10 


ID . पि . प्रास 

मड़ा बदमारे लिए 


103E 
1203 


1203 


जापानमालमा सम्प बास 
Li). मान 
| (कोला पर1 % 


( अभियानमापर 
G . स लाना फा 11 

स्मा 
Iftv). अन्य जानपनी सामान 
( मगबाईपापल्याला . 

चामन भावाला 


181 


575 


जलजमा अनुमान निम्न 

जी नाम पर पिता SITE 
I ). समा जान लाना । 
| फसवाल 


E 


TET 


समजारसमानावाजा 
( EAM मा में राजस्वअन्य 


जनस्व आयातीवादा 


H ). मी बस्विस में पतय 

R IAN 
INA मया और रेल कार्याल 
रुपये प्रति टना 


19.59 
बानि020 


सड़क आप माल पाना पानी कम मात्र के निरजप्रपात 


LORE 


MONTMmपापेन और 

स लमानसलमान न सकी 
सहाद कामों के लिएपटना 
समकालिएमालाकान पर 
त कायलिएप्रहार 


ITE : 


अनु -II 


न्यू मेंगलूर पत्तन न्यास 
लौह अयस्क प्रहसन के लिए अपफ्रंट प्रशुल्क अनुसूची 


परिभामाएं : 


इस दरमान में जय तक कि अन्यथा अपेक्षित न हो . निम्नलिखित परिभाषाएँ लागू होगी: 
सामान्य निधन और शर्त 


i . 


विलंबित मुगतानों / वापसियों पर ब्याज 
( क ) उपयोक्ता विलंबित भुगतानों पर इस दरमान के अधीन दंडात्मक ग्याज अदा करेगा । इसी प्रकार टर्मिनल . . 

प्रचालक विलंबित वापसियों पर दंडात्मक व्याज अदा करेगा । . 


दंडात्मक व्याज की दर भारतीय स्टेट बैंक के प्राइम लैंडिंग दर में 2 प्रतिशत अधिक होगी । 
वापमियों में विलंब सेवाओं के पूरा होने की तारीख से अथवा उपयोक्ताओं से अपेक्षित समी दस्तावेजों के 
प्रस्तुत करने पर, जो भी बाद में हो , से केवल 7 दिन गिना जाएगा । 
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उपयोक्ताओं द्वारा भुगतानों में विलय टर्मिनल प्रचालक द्वारा बिल दिए जाने के पश्चात केवल 10 दिन 
गिना जाएगा । तथापि , ग्रह प्रावधान उन मामलों में लागू नहीं होगा जहां सेवाएं प्राप्त करने से पहले 
भुगतान किया जाता है जहां प्रभारों का अग्रिम भुगतान इस दरमान में एक शर्त के रूप में निर्धारित किया 
गया है । 


(ii). परिगणित सभी प्रभार दिल के कुल जोड़ पर अगले उच्चतर रूपए में पूर्णांकित किया जाएगा । 


( iily . 


( क ), 


दरमान में निर्धारित दरें अधिकतम स्तर हैं . इसी प्रकार. रियायतें और छुट निम्नतर दरें हैं । प्रचालक सदि 
चाहें तो निम्नतर दरें वसूल कर सकते हैं और / अथवा उच्चतर रियायत और छूट प्रदान कर सकते हैं । 


( ख 


प्रचालक यदि चाहें तो दरमान में निर्धारित दरों को शासित करने के लिए निर्धारित शतों को युक्तिसंगत 
बना सकते हैं यदि ऐसे युक्तिकरण से उपयोक्ताओं को दर प्रति इकाई में राहत मिलती है और दरमान में 
निर्धारित इकाई दरें अधिकतम सीमा को पार नहीं करती हैं । 


प्रचालक को ऐसी निम्नतर दरों और / अथया ऐसी दरों के कार्यान्वयन को शासित करने वाली शतों के 
युक्तिकरण के बारे में जनता को अधिसूचित करना होगा और / अथया ऐसी निम्नतर दरो और ऐसी दरों के 
कार्यान्वयन को शामिल करने वाली शर्तों में आगे किसी बदलावों के बारे में जनता को अधिसूचित करना 
जारी रखना होगा बशर्ते नई निर्धारित दरें टीएएमपी द्वारा अधिसूचित दरो से अधिक नहीं होनी चाहिए । 


( iv ). 


उपयोक्ताओं को प्रचालक पर आरोप्य उपयुक्त स्तर से अधिक विलब के लिए प्रभार अदा करने की आवश्यकता नहीं 
होगी । 


यदि कोई पोत प्रचालक की तट आधारित सुविधाओं की खराबी अथवा अनुपलब्धता के कारण अथवा प्रचालक पर 
आरोग्य किसी अन्य कारणों निष्क्रिय रहता है तो पोत के निश्क्रिय रहने की अवधि के दौरान प्रोदभूत न्यू मेंगलूर 
पत्तन न्यास को देय बर्थकिराया प्रभारों के समकक्ष रियायत प्रचालक द्वारा स्वीकार्य होगी । 


कार्गो प्रहस्तन प्रमारः 


दर रुपयों में 


| क्र . सं. | 

विवरण 
Fi). लौह अयस्क प्रहस्तन प्रभार 
(क ), रेल बद्ध कार्गों के लिए 
( ख), सड़क बद्ध कार्गो के लिए 

टिप्पणियों 


प्रति मीट्रिक टन 
प्रति मीट्रिक टन 


160. 95 
136. 60 


रेल बद्ध कार्गों के लिए ऊपर ( . ( क ) में निर्धारित प्रहस्तन प्रभार मार्शलिंग याई पर उत्तराई सुविधाओं के माध्यम से 
वैगनों से कार्गों की उतराई, उसी कार्गों का भंडारण बिन्दु तक स्थानांतरण , 2 दिनों की निःशुल्क अवधि तक 
स्टेकयार्ड में भंडारण , स्टेकयार्ड से रिक्लेमिंग और जलयान पर लदाई, घाटशुल्क और सभी अन्य विविध सेवाओं जो 
दरमान में विशेष रूप से निर्धारित नहीं हैं, के लिए एक समेकित प्रभार है । 


( i). 


सड़क बद्ध कार्गों के लिए ऊपर (i). ( ख). मैं निर्धारित प्रहस्तन प्रभार स्टेकयार्ड पर कार्गों की सीधी उत्तराई, 25 दिनों 
की निःशुल्क अवधि तक स्टेकयाई में मंडारण स्टेकयार्ड से रिक्लेमिंग और जलयान पर लदाई . घाटशुल्क और सभी 
विविध प्रभार जोकि दरमान में विशेष रूप से निर्धारित नहीं है, के लिए एक समेकित प्रभार है । 


भंडारण प्रभारः 
भंडारण प्रभार निर्धारित निःशुल्क अवधि के बाद बिना निर्यात के मंडारण याई में पड़े सामानों के लिए प्रभार्य होगा जोकि 
निन्नवत् है: 
| क.सं. 
विवरण 

इकाई 

दर रूपयों में प्रति टन प्रतिदिन । 

अथवा उसका माग 
| प्रथम सप्ताह में मीट्रिक टन 

1. 00 
दूसरे सप्ताह में मीट्रिक टन 

5 .00 
( ii ). दूसरे सप्ताह के बाद 

मीट्रिक टन 

7. 00 


[ ti, 


. 


. . . 


1 
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रियाणा 
(i). पच्चीस दिनों की निशुल्क अवधि स्टैकयार्ड में सामानों की प्राप्ति के पास्तविक दिन से शुरू होगी । निःशुल्क अवधि 

की गणना के प्रयोजन से सीमाशुल्क अधिसूचित अवकाश दिवस और टर्मिनल के अकार्य- दिवस अतिरिक्त होंगे । 


(im . मंदारण प्रभार निर्धारित निःशुल्क अवधि के बाद कामों के रूकने के लिए टर्मिनल के अकार्य -दिवसों और मीमाशुल्क 

- अधिसमित अपकास - दिवसों सहित सभी दिनों के लिए देय होंगे । 


(city. कार्गों पर पंडारण प्रभार उस अवधि के लिए प्रोद्भुत होगा जब प्रचालक पर आरोप्य कारण से प्रचालक कार्गों की . 

सुपुर्दी / नौमरण की स्थिति में नहीं हो जब उपयोक्ता द्वारा अनुरोध किया जाता है । 


विविध प्रभार 


निम्नलिखित विविध प्रभार रेल / महक दोनों संघलन द्वारा प्रहस्तित लौह अयस्क पर लागू है 


| पर प्रति टन अथवा उसका भाग । 

1.00 


विवरण 
सफाई, एकत्रण, या कन्वेयरों, गैसरियों, मीट्रिक टन 
आदि से स्पिलेज़ के लिए प्रभार 
कार्ग को नम करने और धूल निवारण मीट्रिक टन । 
सेवाओं आदि के लिए प्रमार . 


0.50 


TI । Ir . . 


उपर्युक्त अनुसूचीसे के लिए सामान्य टिप्पणी: 
प्रशुल्क सीमाएँ मुद्रास्फीति से सूचकांकित हॉगी परंतु 1 जनवरी, 2008 और प्रासंगिक वर्ष के 1 जनवरी के बीच प्रोदभूत होने 
वाले थोक मूल्य सूचकांक ( डब्ल्यूपीआई) में भिन्नता के 80 प्रतिशत तक । प्रशुल्क सीमाओं का ऐसा स्वचालित समायोजन 
प्रत्येक वर्ष किया जाएगा और समायोजित प्रशुल्क सीमाएं प्रासंगिक वर्ष के 1 अप्रैल से अनुवर्ती वर्ष के 31 मार्च तक प्रभावी 


होगी । 


TARIFF AUTHORITY FOR MAJOR PORTS 

NOTIFICATION 

Murnbal , the 21st October, 2008 
No. TAMP /22 /2008 - NMPT. - In exercise of the powers conferred by Sections 48 , 49 and 50 of 
the Major Port Trusts Act, 1963 (98 of 1963 ), the Tariff Authority for Major Ports hereby disposes of the 
proposal received from the New Mangalore Port Trust for fixing uptont tart for mechanised iron ore 
handling facilities at the New Mangalore Port as in the Order appended hereto . . 


TARIFF AUTHORITY FOR MAJOR PORTS 

CaseNO . TAMP/ 22/ 2008 -NMPT 
Now Mangalore Port Trust 

... Applicant 
ORDER 
(Passed on this 30th day of September, 2008 ) 
This case relates to the proposal received from the New Mangalore Por Trust (NMPT) for fixing 
upfront tarit for mechanised iron ore handling facilities to be developed on Build -Operate - Transfer 
(BOT) basis at the New Mangalore Port. 


- 


.. 
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The Ministry of Shipping , Road Transport and Highways (MSRTH ) announced the 
guidelines for upfront tariff setting for Public Prtvate Participation (PPP ) projects at Major Porta vide 
is communication No.PR - 14019 /25/ 2007 - PG dated 12 February 2008 . In compliance with the 
directions from the MŞRTH under Section 111 of the Major Port Trusts Act 1963 , this Authority 
notified the guide Ane: for upfront tariff setting vide Notification . NO. TAMP/52/2007 -Misc. in the 
Gazette of India on 26 February 2008 . 


...-....-. 


. 


- 


In compliance with the guidelines, the NMPT has filed the proposal for fing upfront 
tant for mechanised iron ore handling facilities on Build -Operate Transfer (BOT) basis at the New 
Mangalore Port . It has subsequently forwarded the dratt upfront tariff schedule for the proposed 
taclity 


-- 


. 


The highlights of the original proposal of NMPT are as follows: 


. 


. 


-- 


The proposal envisages setting up a mechanised iron ore handling facility at deep 
drat multipurpose berth no . 14 for handling iron ore on BOT basis . The mechanised 
handing facility will include : 


The system will be designed to handle the wagons received at the 
marshaling yard . 


The Wagons will be tippled and the iron ore will be transported from 
marshalling yard to the stacking yard located behind the Berth No. 14 
through a conveyor system . 


The wagon will be shunted by road -cum - rall engine . 


- 


(d ). 


The ship loading will be done from the stackyard through mobile ship 
loaders (2 No9.); and , the pay loaders will do reclaiming in the stackyard . 


" 


--- 


- 


Altment of land : 


- 


- 


the port proposes to allot the following land to the prospective BOT operator for 
setting up the mechanised iron ore handling facility : 


. 


75 ,000 square meters of land inside the security compound wall behind the 
proposed borth . 


. 


(b). 


4,000 square meters of land near the Port Rail Marshalling Yard . 


.. 


(c ). 


5, 000 square meters Right of Way (ROW ) for providing conveyor systern 
from Marshalling Yard to the Deep Draft Berth . 


.. 


. 


Optimal Terminal Capacity : 
(a ). Optimal Quay Capacity : 


... 


For calculation of quay capacity , the loading rate of various type of 
hips has been considered based on the system anvisaged in the 


. 


. 


. 


. 


.. 


..... 
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proposal. The loading rate considered is lower than the norms 
prescribed in the guidelines. The noms for loading rate of ship 
prescribed in the guidelines for uptont tari seting of an iron on 

ominal and the loading rate considered by the NMPT is given 
below . 

(In tonnu / day ) . 
Type of Ship Loading Dom Louding nie 
18 per guidelines considered by 

NUPT 
Cape size 

60. 000 

50 ,000 
Panamax 

55,000 

10 .000 
Handy size and handy mak 

25, 000 

20 .000 


). 


The share of capesize vessels , panamạx vel ad handy max 
vessels is assumed to be at 30 % , 60 % and 10 % rapac vay. 


chi). 


Optimal Quay Capacity applying the formula prescrbed in the 
guidelines and adopting the loading rates as mentioned above is 
awessed at 10 .48 million tonnes per annum . 


Optimal Yard Capacity 


Area of the stackyard to be made pvailable by the part $ 75,000 
square metres. 


. 


Stacking quantity is considered at 15 tonnes per square metre ( 
por noms). 


( ), 


Plotlumover ratio is factored at 12 times in a year as per norms. 


(iv ). 


Optimal yard capacity applying the formula preiarbed in the 
guidelines is a9sessed at 6 .62 million tonnes per annun. 


(c). 


Optimal capacity of the term nat 
Optimal capacity of the proposed facility is assessed at 8.62 million tonnes 
per annum being lower of (a ) and (b ) stove . 


1- 


. 


(iv ). 


The mechanised handing system is expected to have a loading rate of 50 .000 
bones per day . The berth will cater vessels upto 14 mins drafti. 85000 DWT. 


Castel Cast 


(a ). 


. 


The capital cost of the project was estimated at Rs. 162.74 crores as given 
below . 
Particulars 

Extmated capital cost 

Rs . In crores ) 
Cwil Cost 

39 . 13 
Mechanical equipment 

118.81 
Electrica ? 

6 . 00 
Total 

102 .77 


. 


(b ). 


The civil cost has been estimated based on the works of similar nature 
recently awarded in the New Mangalore Port. 


(c). 


The estimation of mechanical engineering and machinery cost is based on 
the cost indicated in the feasibilliy report prepared by Ms.Howe Int 
Private Limited in 2001 and guitably escalated for material component and 
Labour component of 60 % and 40 % respectively . The escalation in the 
equipment cost is based on difference in the market prevailing rate while 
preparing the feasibility report in 2001 and recent market rates of steel 
material. 


. 


را 


& 
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( i). · Operating cosi: 


Power cost is estimated based on the consumption norms of 1. 4 units par 
torne. The unft rate of power adopted for calculation of upfron tarif is 
Rs . 10 : 


Repairs and Maintenance is estimated at 1 % of civil cost and 7 % of 
mechanical and electrical cost as per the normy, 


Insurance and other expenses are estimated at 1 % and 5 % respectively of 
the gross fixed asset value of Rs. 162.74 crores . 


(d ). 


Deprecation is computed @ 5 % on civil assets, 20 .87 % on mechanical 
assets and 20 ,87 % on electrical assets for two shift operation on written 
Down Value Method 


(e ), 


Licenge fee is estimated at Rs . 120 per square metre per annum for total 
1, 44, 000 square metres of area to be allotted by the port 


Accordingly , the total operating cost is estimated at Rs.5,755 lakhs. 


The total revenue requirement for handling iron ore by mechanised facilities after 
considering 16 % return on capital cost is estimated at Rs. 83. 59 cores per annum 
as summarised below : 

_ { Rs . In crorat ) 
S .No. Particulars 

1 Estrated 

Revenue 

Requirement 
O . ROCE- 16 % on estimated cost of capital of Rs. 162.74 crores 26.04 
Operating Cost 

57 .55 
(0 ) Total estimated revenue requirement 

83,59 


( viii). 


The upfront tariff cáp originally proposed by the NMPT to meet the estimated 
revenue requlrement is given below : 


Rate 
lper metric tonne ) 

120 . 00 


$ 1. 

Services rendered 
No. 

Tron ore Handling Charges 
Storage charges for the goods lying in the storage 
yard without export beyond 25 days of free period 

( a ). Per day in the 1 Week 
( 6 ) Per day in the 2 week 
10 . Per day in the 3 week 
Miscellaneous charges 
(2 ) Sweeping collecting spillage front yards 
conveyors / galleries 
(b ), Moisterising the cargo 


3 .00 
5. 00 
7 .00 


. 


1.00 


0.50 


The berth is not licensed to the BOT Operator and hence berth hire charge is not 
proposed The NMPT will continue to collect berth hire alongwith other vessel 
related charges. 


5 . 1 , 

Şubsequently, the NMPT In response to our queries has modified the calculation of 
depreciation by applying the rates under Straight Line Method as per the Companies Act, 1956 . 
Consequent to this modification , the operating cost estimation was modified . The revenue 
requirement estimated as per the revised cost statement is given below 


Particulars 
ROCE 0 . 16 % 
Operating cost 
Total revenue regulrement 


in crores 
26 .04 
43 . 22 
69. 25 


- " 


[ ATTI- U84 ] 


भारत का राजपत्र : असाधारण 


5 .2 

Consequently , the revised handling charge worked out to Rs. 102. 60 por toe (say 
Rs. 103 ) as against Rs. 120 per tonno proposed in its initial proposal. The NMPT has not suggested 
any modification in storage change and miscellaneous change 


8 . 1 . 


In accordance with the consultative procedure prescribed , the original proposal 
received from the NMPT as well as the revised proposalwas arculated to the concerned us and 
qualified bidders forwarded by the NMPT seeking their comments. The com b ined from the 
users and qualified bidders were forwarded to NMPT as feedback information , The NMPT has 
tumished to observations on the comments of the uses / qualified bidders . 


8. 2. 

Comments received from the ones / usar associations and quated bidders on the 
original proposal were fowarded to the NMPT. We have not received any written comments from 
the wors / user associations on the revised upiront tarin proposed by the port. 


The proposal of the NMPT for fixing upfront tart for mechanised iron one handing 
fuites under 90T boso appeared to be drawn based on the upcoming proposal for baing up of a 
mechanloed kon one handling facilities at berth M . 14 . It was therefore , danified to the NHPT that 
the tarif aap to be prescribed would be applicable to the proposed project at berth no . 14 of well as 
al projects bid out subsequently for identical cargo at the New Mangalore Port for the next ftve 
years . 


- FE 


Bayed on a preliminary scrutiny of the proposal, the NMPT WAS laquested to furth 
Information / dacalon on various points . The NMPT has responded to our queries . The quentes 
rated by us and the response of NMPT Are tabulated below 


TIL 


31 . 
No. 


Our querit 


Respono o NPT 


Indicate the normative level of berth length @ ). The berth is not iconged or load to tho 
considered for getting up mechanised iron ore operator. The operator will be tnsved Hoanga for 
handling fadlities. Also , indicate the average handling iron ore from Marshalling Yard through 
GRT of the vessel expected to be handled under railway wagons and to 300 . extort cargo 
this project 

Boeived by road transport. Shto toedog trene 
the berth apron is done on the what mee. 
Therefore, the berth loncih to not Indicated . Borth 
hire charge is not to be set upfront for the wbiect 
propoua . 


(6 ). The berth hire changes wt be payable by the 
exporteroperator Including what forhandling 
par tonne of cargo to NMPT a . po the sale of 
Rates of the NMPT. Therefore , the GRT of the 
V889e expected would not be nowy athla 

stage . 
Cuplicity 

The ship day output for onze. Panax , 
The ship day output of capsize panamax / handymax Vestes have been considered lets 
handymax vesvols considered for wriving at the than ship loading outul prescribed in guidelines 
optimal quay capacity do not comply with the since the proposal onvinge . atting up of tyre 
norms prescribed in the guidelines . The reasons mounted mobile cranes which have a apadty to 
for deviating from the guldelines in this regard handte 25000 tonnes per day unlike the fixed or 
may be explained with necessary justification . rail mounted ship losos. As per the proposal 

the tyre mounted cranes will have to be shitted to 
parking space whenever they are not in 194 . Alter 
considering various options and the rated outputs 
expected out of the type mounted mobile crane 
ship loaders , it is considered b roduce the 
loading noma. Accordingly , it is assumed 
loading rate of 50 ,000, 40 ,000 and 20,000 tonnes 
for capsize , - panamex and handymax vessels 

respectively 
Capital Cost E . imation 
The number of ote handing equipment | The proposal envigger the BOT Operator to 
considered in the proposal for upfront tarif handle iron ore from the existing Marsha ting 
Axation of ore handling plant do not match with Yard of 84 ,000 sq .m . area. It would be possible 


9 . 


(a). TT 
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the quantum of ore handling equipment stipulated to install one wagon tippler with expected cargo ! 
in 4 . 3.- Annex - ll of the upfront tariff guidelines. receipt from rail linkage . It is proposed to provide 
Explain the reasons for variation from the norms a tail- cum - road shunter which will operate one 
for the estimation of capital cost. 

wagan tippler The equipment considered in the 
proposal for setting upfront tariff have been i 
brought out while qualification of the bidders and 
accordingly they have been incorporated . It may 
be noted that the qualification of bidders is 
completed in the subject case . As per the 
existing rail connectivity , it would be possible to 
receive only 4 rakes per day at NMPT and the 
equipment envisaged in the proposal would be 

adequate . 
Confirm that the estimates of capital cost are The teasibility report for the subject proposal has 
based on the prevailing market rate and the been prepared in -house and a copy is attached, 
project report has been either updated or The feasibility report has been prepared and the 
quotation obtained wherever required . relevant aspects of the earlier studies carried out 
Supporting documents may be furnished to by Howe India Pvt. Ltd. (HIPL ) In 2001 have been 
substantiate the estimates . 

incorporated as far as the facility planning is 
concemed and for estimation of the capital cost. 
There are no supporting documents available 
with port prepared by RtiPL for the capital costs 

incorporated in feasibility report . 
The cost of two ship loaders in table 8.4 , of the The cost of ship loaders have been estimated at 
excerpts of the feasibility report attached is Rs. 14Rs. 14 crores in the year 2001. After latest 
cores. As against this , the NMPT has enquiry, it is ascertained that the cost of cranes 
considered the base cost of the particular are almost double the cost envisaged in the year 
equipment at 28 crores (Annexure 1/3 ) in the 2001 due to increase in the basic cost of steel 
proposal. The capital cost of this equipmentmay from Rs. 17 . 000 per tonne to 30 ,000 per tonne 
be suitably corrected to reflect the correct between 2001 and 2008. Various manufacturers 
position 

have been consulted on this issue and it is 
informed that the cost of ship loaders is 
approximately Rs. 14 crores for tyre mounted 

mobile cranes therefore the same is adopted . 
Operating Cost: 
The noms for consumption of power is The norms for consumption of power prescribed 
prescribed at 1 . 4 unit per tonne in the guidelines. at 1. 4 units per tonne is considered . The rate per 
Estimate of power cost at Rs. 9. 26 crores in the unit rate of power adopted in estimation is Rs. 10 
proposal does not seem to factor the unit rate of considering all aspects of generation of power 
Power 

with dedicated designated generator. The 
estimation of power cost at Rs. 9 . 26 crores is 

correct and there is no need to modify the same. 
Dopreciation has been computed based on the Depreciation is calculated on Straight Line 
rate prescribed for Written Downt Value of the Method as per Companies Act, 1956 and 
atxets in the Companies Act. This is not in accordingly cost sheets are modified . It has 
accordance with the guidelines prescribed for estimated depreciation at Rs. 13 .42 crores as 
upfront tarif setting . The depreciation may be agalnst Rs.27 .75 crores estimated in the initial 
alculated following the Straight Line Method as proposal. Consequently , the iron ore handling 
per the lite noms prescribed in the Companies rate is revised and reduced to Rs. 102 .60 per 
Act in Hne with the dauşe 3. 5 . 3 . of the relevant tonne as against earlier proposed rate of R $ 120 / 
guidelines . 

per tonne , 
Confirm that the licence fee estimated at Rs. 120 At present, the licence fee is Rs.9 .38 per square 
per square meter per annum for port land metre per month . The Scale of Rales of NMPT 
proposed to be allotted to the BOT operator is prescribes license fee at Rs. 9 . 17 per sq . m . per 
based on the rate prescribed in the prevalent month for long term lease i.e . Rs. 110 .04 per 
Scale of Rates of the NMPT. 

square metre per annum . In the proposal, the 
license fee is estimated Rs. 120 per $ 9 . m . per 
annum . . There is a marginal deviation 
considering 2 % escalaton per annym for the next 
few years undi the finalisation of BOT proposal.. 
Therefore , it is not considera necessary to 
change or modify the estimaton . 


(iv ). 
(a), 


(b ). 


(C). 
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(d ). 


4 


Explain the basis of deriving the steel component a ). The major component for manufacturing the 
cost in the mechanical equipment cost at 80 % proposed system involves use of steel material 
and other component cost at 40 % in the for storage Yard facility and even in construction 
equipment cost estimated in the teasibility report of handing equipment 
| The estimato of steel component has been 

increased by 250 % over the estimates (b ). The rates for each component wore not 
considered in the feasibility report caried out in available immediately . Since the equipment is of 
2001 on account of escalation in this cost proprietary items quotations were asked . 
Genient over the last seven years. Fumish a however there is no reply from the 
copy of analysis done by the port for arriving at manufacturers . In order to arrive at the realistic 
the increase in stoel price dunng this period . cost, port has adopted the escalation factor over 

the 2000 rates by considering the steel rates 
during 2001 and during 2008. The difference 
nearly more than 150 % . The component of 
labour escalation is due to the incroago in labour 
cost Therefore in order to arrive at a realistic 
rate the material component has been considered 
as 60 % of the work involved and 40 % towards 
labour cost on all the types of work i.e . Civil, 
Electrical and Mechanical 


(C ). The steel rates over the years have increased 
more than 100 % , the fabrication of steel etc .. 
have increased rhore than 250 % . Accordinul 
the base rate has been escalated suitably in 
order to arrive at a realistic estimation of 
equipment cost 


(d ). A copy of the Memorandum of Understanding 
entered between M / s.Navayuga Engineering Co . 
and Ms.Rashtiya Espat Nigam Ltd . for the work 
of Deep Drat Berth at NMPT in the year 2003 
and the rato quoted by Ms. Tatz Steal Umited for 
the enquiry toated in January 2008 is attached in 
support of its submissions. The cost of material 
component as per PWSR 2007 is also attached . 


9 . 1. 

A joint headng in this case was held on 18 August 2008 at the NMPT promises. 
The NMPT made a power point presentation of its proposal. At the joint hearing . NMPT and the 
concerned users / qualified bidders made their submission . 


92. 

In view of certain information gaps observed in the proposal, the NMPT was 
advised during the joint heanng to fumish the following detais / information alongwith consequent 
revised calculation of upfront tarift . 


. 


In view of a wide mismatch between the quay and yard capacities , the feasibility of 
improving the yard capacity is to be examined by reducing the free period of 25 
days permitted by the guidelines . 


Revise the capital cost estimates considering the prevailing market rate for civil and 
equipment cost instead of merely updating the estimates propared in the year 2001 
by certain ad -hoc percentage. 


Fumish detailed calculation to support the unit rate of elacticity at Rs . 10 /- per unit 
assured in the proposal. Along with calculations, the port should also fumish 
details of availability of electricity from different sources of supply and the cost of 
procurement of power from such sources 


( v ). 


The NMPT envisages receipt of Iron ore for export by both ralt and road . Since the 
facily of Wagon tipping is relevant only for rail borse cargo , separate handling 
charges may be proposed for iron ore received by rail and road . 


All 
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9. 3 

At the joint hearing , while commenting on the capital cost estimates furnished by the 
NMPT, Ms. Sical Logistics Limited volunteered to share the capital cost esttmates obtained by it for 
various type of equipment for iron ore handling with the TAMP and the NMPT. 


10 . 

As agreed at the joint hearing , the M /s .Sical Logistics Limited has furnished the 
detailed capital cost estimate for construction of Railway siding in the marshalling yard and 
equipment cost for the proposed mechanised iron ore temina at berth no . 14 . M /s. Siçal Logistics 
Limited has also shared these details with the NMPT. 


11. 

With reference to the points discussed at the joint hearing the NMPT has fumished 
the requisite Information / clarifications alongwith the revised calculation as summarised below : 


0 . 


(@ ) . 


The railway capacity has been examined. The track capacity of the railway 
connecting to mine heads and New Mangalore Port can operate 5 rake $ per 
day i.e. about 5 Million tonnes Per Annum (MTPA ). Hence, the provision 
of one wagon tipplerwould be sufficient. It is estimated that about 300 nos. 
of truck cargo per day can be received and hence the estimated cargo that 
can move to stackyard directly i. e. 1.44 MTPA . Thus , in totality the cargo 
that can be handled is 6 . 52 MTPA , which is nearer to the yard capacity , 


(b ). 


The subject proposal is based on the optimum capacity of the yard based 
on prescribed standards . The yard capacity of 6 .62 million tonnes per 
annum will be adequate since there are limitations of railway track capacity 
connecting to New Mangalore Part. The number of cydes per year cannot 
be increased . The provision of 12 cycles is retained , 


( ). 


The project cost has been revised to Rs. 239 , 88 crores es against Rs. 162.74 crores 
estimated in the initial proposal The unit rates for civil works adopted in the 
calculation are based on the rate analysis of PWD rates and prevailing market rates 
for the civil engineering works and the cost of mechanical equipment have been 
adopted based on the inputs given by the Paradio Port and Vizag Port where similar 
project is envisaged . 


As regards power cost, the NMPT has revised downwards the unit tale of power to 
Rs. 8 as against Rs. 10 per unit assumed in the initial proposal. It has furnished a 
copy of the electricity bill of July 2008 and August 2008 of Mangalore Electricity 
Supply Company Limited (MESCL) to substantiate the unit rate adopted in the 
calculation . It has separately estimated fuel cost for mobile loader at Rs.2 per 
bonne. The estimate of depreciation , repairs and maintenance , insurance and other 
cost have also been revised in view ofmodified capital cost. 


12 . 


The NMPT was requested to fumish further information / clarification on the 
following points: 


0). 


The basis for estimating the fuel cost with expected consumpon by mobile loader 
and the unit rate . 


Review the tumn over factor adopted in the computation of yard capacity . 


Review the proposed upfront tarit cap for road -bound cargo by eliminating certain 
items of expenses which appear to have been counted twice . 


( iv ). 


NMPT to revlew and confirm whether the operator will be in a position to meet the 
revised revenue requirement from the tariff level proposed in its initial proposal. 


The reasons for proposing to collect wharfage charge separately alongwith the 
service provided by the port. 


.. 


. 


.. 
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13 . 


The NMPT has furnished further carnications / intomation and has also somitted 
revised calculation along with revived propoved Scale of Rates. The irrominition I clarification 
furnished by the NMPT. & yummarised below 


. 


The val cost for mobile loading has been deleted in the revised calculation The 
estimation of power cost is maintained at Rs.8 . 00 per unit . The un cost of power 
as per the latest consumer bit of July and August 2008 I$ R $. 7.79 .per unt The 
demand chegou a R 2 . 88 lakhs in the electricity bill me for the minimum demand 
as per the noms of electric wupply by Mangalore Electricity Supply Company 
Limited . A copy of the abstract of Kamataka Electricity Regulatory Commission 
Rule is furnished in this regard . 
(a). The port hae reiterated that the tum over ratio an not be in nared more 

then 12 for reasons already explained earlier. It hes further stated that the 
proposed facility will serve for borted customers and export will be of 
dherent grades of iron ore . The approximate quantity of iron on mond by 
fal for each customer suming there will be 3 or 4 customers will be 1. 25 
takhs tomes (assuming 1 rake for 25 days at 3500 tone per rake + 75 
trucks for 25 days at 16 bonne per truck ). Therefore , convergence of cargo 
for thipment will require more than 25 days for shipment with suficient 
reserve quantity 


· 


(b ). 


The number of days have been considered as 300 days for estimating road 
bound cargo capacity Instead of 365 days aince , on an avero there an 
50 -55 daya of stoppage of cargo by truck movement. The reasons vary 
from natural as well as un -natural, political, maintenance of road and force 
measures etc . The port has experignoad wuch stoppages in the past and 
accordingly that there could be onty 300 days for transportation of cargo 
through road movement 


(c ). 


K -Ride a nodal agency for implementation for Hassen Mangalore rail 
project had appointed Ms.A .F .Fouson & Company (AFF ) to carry out 
traffic estination study for the project. As per the reports , this section can 
handle only 12 pairs per day and the slot allotted for the Iron ore movement 

5 . The balance will cater to the passenger tralns , POL, IT and coal etc . 


The stoep graciant in the ghat section of H . M railway Une do not permit 
additional fine. Unless the doubling take place , it would not possible to 
handle more cargo by all as per the railway sources. The doubling in 
railway line is not expected in near future at least for the next 15 years . . 


Considering above constraint in movement by ral bome traffic , the port hus 
proposed only one wagon tippler of 28 tipptes per hour so that the takes are 
tree within 4 hours and an any day 4 0 5 wagons can be handled . There 
are also space constraints for accommodating of second topkar and 
assodated receipt and formation lines . 


During the joint hearing, some of the bidders have observed that the 
oquipment proposed by the port are not standard . The port has therefore , 
proposed to revise the scope of equipment as far as sacking and 
reclaiming are concemed . Balance equipment have been kept the hme. 


6 ), 


Port has requested all the bidders to indicate the probable cost of the 
project with supporting documents . However, there is no response from 
other bidders except M / s. Sical Logistics Limited . M $ Sical Logistics have 
fum shed the detail estimate of project cost for railway yard , storage, 
mechanical equipment, etc . The cost of project indicated by Mis Sical 
Logistics Limited is Rs.267. 2 crores 


(c ). 


The costs of all the equipment have been revised based on the latest rate 
obtained from the other Ports like Paredip Port Trust wherever applicable 
and some of the equipment cost have been verified with manufacturing 


S17 
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firmy. It has fumished a copy of quotation obtained from M s. Sandvik Asia 
Umited for some of the mechanical equipment. 


." 


. 


The capital cost estimated in the initial proposal vis- à -vis the ravised capital 
cost estimations along with the basis adopted for estimation is given 
har under 


. 


.. 


. 


-- 


Particulars 


As 
proposed 

As per 

Revivad 
Initiat 

proposal 
proposalt 

(Rs, in 
(Rs . In 

takhs ) 
lakhs ) 


Basis of the unit rate adapted in the 

estimation of capital cost 


--... 


- 


| 


Clyll Cost 
(1). Railway track 


720 


720 


·----.* 


W ). Platform 


110 


221 


.--.-..- 


270 


( ). Dumper house 
& wagon unloading 
system 


(iv ). Tunnels 


165 


(V ). Storage yard 


1875 


2751 


38 


2385 


(vl), Conveyor 
Gallerles and 
| Trạng TCHETE 


Recently awarded work in the month of March 
2008 by Southern Railways , 
Based on the PWD rate and analysed and 
revised as per latest market rates of July 
2009 and are comparable with latest tendered 
rates . 
Based on the PWD rate and analysed and 
revised as per latest market rate of July 
2000 and are comparable with latest tendered 
rates. The variation is owing to the revised 
soovy of work 
Unitrate is based on market enquiry for the 
similar works awarded in the month of July 
2008 
Based on the PWD rate and analysed and 
revised as per latest market rates of July 
2008 and are comparable with latest tendered 
rates. The variation is owing to the revised 
scope of work . 
Based on the awarded work by Mis.Lanco in 
the month of June 2008 with latest rate 
adopted for steel. The variation is owing to 
the revised scope ofwork . 
Based on the PWD rate and analysed and 
revised as per latest market rates of July 
2008 and are comparable with latest tendered 
rates . The variation is owing to the revised 
scope of work . 
Based on the PWD rate and analyzed and 
revised as ger latest stázket rates of July 
2008 and are comparable with latest tendered 
rates. The variation is owing to the revised 
scope of work . 
Based on the PWD rate and analysed and 
revised as per latest market rates of July 
2008 and are comparable with latest tendered 
rates . The variation is owing to the revised 
scope ofwork , 
5 % of the civil cost 


75 


5 # O 


( vii). Buildings , civil 
approaches , misc 
બની ગઇ 


525 


L 


454 


( vitt). Roads In 
marshallng yard 
and storage yard 


(ix ) Drainages 


228 


228 


T 


133 


133 


. 


. 


* 


. 


186 


380 


I-II 


- 


(X ). Contingencies 
for Miscellaneous 
items 
(xi). Environmental 
aspects 
Subtotal (1) . 


. 


. 


Included in the Miscellaneous iterns in the 
revised calculation , 


3913 


7975 
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[1. Mechanical Equipment 

0 . Wagon Tippler 1533 
System ( 1 unit) 


1 


1038 


(9). Belt Conveyor 


3108 


2897 


(0 ) Stackers (2 Nos.) 


2078 


Based on the cost adopted by the PPT ic . 
Ro. 10. 38 crores and indication by other Ports 
for Amilar facility in June 2008. Cost is 
comparable with M /s. Sical. 
Based on unit rate of Rs 83 , 000 per unning 
metrie adopted by PPT for similar project 
Mis. Sicat have indicated cost as (Rs. 17 .6 
Crores + Rs. 10 crores ) = Rs. 27.6 crores. 
The cost is based on unit rate adopted by 
PPT for unilar projects Rs. 10 . 39 crores and 
M /s. Sleal Logistics has indicated Rs.24 crores 
( for 2 Nos.) 
Based on unit rate of round Rs . 20 crore for 
PPT 
Latest enquiry from Ws. Sandvik hava 
Indicated the unit rate of Rs. 19 core . 
Based on the cost adopted by the PPT 1.Q. 
R9,31. 13 crores each and Indication by other 
Ports for similar facity in June 2008 . 
MT/s. Sical have indicated that the contest 
R $ 81. 3 crores for 2 Nos . 
Lot 


(iv ). Reclaimers 
( 2 No9 .) 


4000 


(V ). Ship Loader 
(2 Nou.) 


58801 


6226 


50 


525 


500 


Lot 


100 


200 


(vi). Dust 
Bupropion Systein 
& Vantiation 
(vi), Rail curn road 
i ghuter ( one unit) 

(vii ). Pay loaders / 
Bull dozers 
( x ). Misoolaneous 
om 
0 ), Contingencies 

Subtota (IT ) 
IL . ElectricalWorlos 
I , Total Capital Cout 

L [ + [[ + ] 


This is new provision based on cost of one 
buldoza @ R ..S0 Lakhs . 
Lot 


100 


100 


5 % of Mechanical cost estimates. 


565 
11 .61 


844 
17731 


600 


18274 


26394 


In viou rovided scope of equipment proposed, the ship day output has also 
been revised and considered as per the loading norm : prescribed in the 
guide en 


The percentage of capsize, panamb vessel and handy ! handimax 
considered in the calculation of quay capacity are based on the vessels that 
called at the port during the year i.e . 2007 -08. Accordingly, the revised 
quay capacity is awessed at 13 .67 million tonnes per annum # against 
10 . 48 million tonnes esttnated in the intal proposal. 


Yard capacity has, however, been maintained at 6.62 million tonnes per 
annum . 


Accordingly , the optimal capacity of the terminal is minimum ofqy 
capacity i. . 6 .62 MMTPA which is considered while calculating the 
tarit 


yard 
front 
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A summary of the revised aperating cost and revenue requirement is given below : 


(a ). 


l si 


__ 


TT 


Operating cost: 

(Rs. in crores ) 
Description 

! Cos ! 
No . 
Power (1.4 unit per torne @ Rs. 8 per unit) 

- 741 
Repairs and Maintenance 
| (a ). Civil assets if % on civil cost) _ 
(b ). Mechanical assets and electrical assets ( 7 % of the 

12.89 
relevant capital cost) 
Insurance ( 1 % on gross fixed asset value ) 

2 . 84 
4 . Depreciation ( as per the Companies Act) . 

21.71 
5 . Licence lee ( for 144000 sq . mt. @ Rs. 120 per sq. mự . per 1 73 

annum ) 
6. Other Expenses (5 % of gross fixed assets ) 

13 .20 
Totai 

60 . 3T 


-r 


1 


. 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- . . 


- - 


- 


? 


Revenue Requirement: 

(Rş. In crores) 
SI Particulars 

Estimated 

Revenue 

Requirement 
0). ROCE - 16 % on estimated cost of capital of 

42 .23 
Rs.263. 91 crores 
( i), Operating Cost 

60. 37 
M . | Tolal estimated revenue requirement 

102 .60 


- 


VT 


98 % of the revenue require. lient is considered for estimating the composite 
handling charge and 1 % each for storage and miscellaneous charges . 


(Vi). 


(a ). 


As regards the upfront tariff for handling road bound cargo , It has fumished 
a separate calculation , The value of assets not involved for road bound 

argo is ascertained at Rs. 36 . 17 crores . The returi on capital employed, 
operating cost on such asset víz , depreciation , repairs and maintenance , 
insurance , etc . is estimated at Rs. 13. 22 crores. Considering 98 % of the 
Value i. e . Rs 12 . 96 crores pertains to handling. and taking into 
o asideralion the capacity of 6 .62 million tonnes per annum , the differential 
İXT:veen rall and read bound cargo is arrived atRs.20 per tonne . 


Assuming rail bome cargo at BO % (i.e. 5292000 tonnes ) and road bound 
cargo at 20 % (1.e . 1323000 tonnes), the upfront handling rate for rail borne 
cargo is estimated at Rs. 156 per tonne and Rs. 136 per tonne for road 
bound cargo to meet the revenue requirement from handling charge . 


{ C). 


It has not proposed any modification in storage charge and miscellaneous 
tariff items from the level proposed in the initial proposal. 


Hoe imit ï has also updated the earlier proposed Scale of Rates with the revised 
rates . The definition , general terms and conditions and the scope of services 
induded in the composite handling charge are incorporated in the proposed Scale 
ofRates 


(vii) 


As regards collection of wharfage by the port , It has clarified that this issue should 
not be linked to the subject facility . The port has proposed the subject proposal as 
a handling of iron ore from Marshalling Yard to berth without licensing of berth . The 
port will collect wharfage as per the SOR for such facilities . The wharfage as such 
does not for part of composite charge . The whartage is on account of total facility 
being extended including services rendered in terms of logistics , security , safety 
illumination and surveillance and police etc . Therefore , the proposal as such is to 
set composite upfront only for iron ore handling from marshalling yard to back up 
area of berth and loading into the ship . 


[ mill - G54 ] 


भारत का राजपत्र 


असाधारण 


14 . 

The proceedings relating to consultation in this case are avallable on record an . 
orice of this Authority . An oxcerpt of the comments received and arguments made by the 
concerned parties will be sent separately to the relevant parties. These details will also be made 
available at our website http ://tariffauthority .gov. in 


15 


With reference to the totality of the information collected during the processing of 
this case , the following position emerges for consideration : . 


The proposal is for developing iron one handling faciities at an existing verhof New 
Mangalore Port Trust (NMPT). It has already been clarified to the port that is ver 
dlause 2 .2 . of the guidelines for upfront tartt setting for PPP projects Major Port 
Trusts of February 2009 the tariff caps to be presenbed now would not only by 
applicable to the proposed protect at berth no . 14 but would also be applicable to all 
projects to be bid out subsequently for identical cargoes al the New Mangalore Part 
during the next five years. 


The Assoclation of New Mangalore Port Stevedores has expressed certai:1 
apprehension about the possible adverse effect on the existing cargo due to he 
new facility for ton are to be developed . The reference before this Authority is to !ix 
upfront tariff for ron ore handling af NMPT ! is not for tus Authority to examinte 
need and analyse the pros and cons of any PPP projects to be taken by the pu ! 
except as required for fixation of tariff 


Some of the users / short listed bidder s pointed out that tha capital cos . Stimated 
by the port in its initial proposal is low and unrealistic. Ws. Sizal Logistics Limited 
have also suggested that separate tariff should be proposed of rail andnad LOUN 
cargo as the port envisagesmoventent of caigo by both by rail / road 


The NMPT was , therefore , advised to review the capital cost estimate considering 
the prevalling market rate instead of updating the estimates prepared in the year 
2001 by certain adhoc percentage. The portwas also advised to propose separate 
handling charges for iron received by rail and road . . 


The port has furnished final revised calculation for upfront fait settiny on 23 
September 2008 . The revised calculation fumished by the port along ULORS ! 
information / clarifications cumished are considered in this analysis , 


The revised proposal generally complies with the guidelines issued fol upſront tanff 
setting Vide Notification No. TAMP /52 /2007 -Misc . dated 26 February 2008 . . 
Deviations from the guidelines proposed by the NMPT are , inter alia , discussed in 
the subsequent paragraphs. 


(lv ). 


Optimal Terminal Capacity : 
(a). Optimal Quay Capacity : 


For the computation of optimal quay capacity , the ratio of Cape size 
vessels , Panamax vessels and Handi max vessels are considered 
to be at 30 % . 60 % and 10 % respectively by the NMPT based on 
the statistics of vessels that called at the port during the last year 
2007 -08 at berth no 14 . 


The guidelines prescribe norms for loading rate of vessels viz . 
capesize vessel at 60 ,000 tonnes / day. panamax vessels at 55 ,000 
tonnes / day and handy vzo / handymax vessels at 25 , 000 tonnes 
per day . In the initial proposal , the NMPT had taken the loading 
rates lower than the norms prescribed on the grounds that the 
customized mobile loaders envisaged for the teminal has a 
capacity to handle only 25000 tonnes per day , 


In the revised proposal, the NMPT has , however , modified the 
scope of the equipment to be deployed at the proposed terminal . 
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Consequently , the loading rate of iron ore for each of the categories 
of vessels are considered as per the norms prosaibed in the 
guidelines. The optimal quay capacity of the iron ore terminal 
asead by the NMPT in the revised proposal $ 13.67 mulon 
tonnes per annum . 


b ). 


Ootimal Yard Capacity: 


Stacking capacity : 
Stacking area of 75000 sq. m . is considered for estimating the 
yard capacity . The stacking factor considered by the NMPT is 15 
tonnes per square meter of area as per the norms prescribed in the 
guldetnes . 


) 


2 


PtTTTHI TRIII : 


(a ). 


The upfront tariff guidelines specify plot tumover morm for 
an iron ore at 12 times in a year , which is complied with by 
the NNPT. 


In view of the wide gap between the quay and yard 
capacities and based on higher plot tumover reported at 
some other ports NMPT was advised to examine the 
feasibility of adopting higher plot turnover to improve the 
yard capacity by reducing the free period of 25 days 
prescribed in the guidelines 


The constraints in the railway Infrastructure is cited 4 . one 
of the main respons restaining the port from increasing the 
tum ove factor beyond 12 per annum . The port has 
submitted that the stoep gradient in the ghal section do not 
permit additional railway line . Further, the port does not 
expect any improvement in the present railway facilties for 
atleast next fifteen years . A similar view was expressed by 
one of the bidders South West Port Limited in their 
comments 


Considering the track capacity of the railway connecting to 
mine heads and New Mangalore, port expects to operate 5 
rakes per day i. e . about 5 Million Tonneg Per Annum 
(MTPA ) approximately . The port envisages to handle 
around 1, 44 MTPA by road assuming 300 nog. of truck 
cargo carrying 16 tonnes of cargo por truck per day for 300 
number of days. Thus, the port has arrived at the total 
capacity at 6 . 52 MTPA which is nearer to the yard capacity 
of 6 .62 MTPA. 


(d). 


It has further justified that the proposed facility will caler to 
mixed customers who may be export different grades of 

note: tis of the opinion that assuming there are 
310 4 customers pie r eke for 25 days 81 3500 
tonne per rake plus 75 trucks for 25 days with . tonn . 
load per truck for each customer, i tako more than 25 
days to accumulate about 1.25 lakh tonnds of tron ore at 
the stack yard for shipment. The port therefore , does not 
find it feasible to reduce the free period in the stack yard . 


Relying on the above submissions made by the NMPT, the 
yard capacity is considered by adopting the plot turn ovn of 
12 as assessed by the NMPT. 
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- 


- 


- - 


Accordingly , the optimal yard capacity of the iron ore 
termine works out to 6 .67 milion tonnes per annum . 


(4). 


As per the guidelines, optimal capacity of the iron ore terminal is considered 
at 6 ,62 million tonnes par mum bæing the lower of the optimal quay and 
yard capecies . Upfront tartt needs to be fixed based on the optimal 

capacity Irrespective of any traffic forecast. M / s. ABG Intralogistics Limited 
· have , however, sought to recognise the time taken for trattc built up. As 

required by the guidelines, the uptronttorit fixation exercise will recognise 
only the optimal capacity determined based on the given formula . It is for 
the donc med bidders to assess the dound for the vous ind formulate 
his trenclal bid . 


(1). 


Capital Cod . 
(a . As has been mentioned earter , the NMPT has revised the estimated capital 

cost of Rs. 182.74 crores considered in the nitial proposal to R $.263.91 
crores. The revised capital cost of Rs 263. 91. crores comprises Rs.79 .75 
crores toward dvil works and R $. 184 . 16 crores for mechanical equipment 
and electrical works. 


Since the port reported some problems in obtatning budgetary quotations 
for equipment, the shortisted bidders present at the hearing were 
requested to share such details , it available with them . It is understood 
from the port that only M /s. Sical Loyisics Limited have fumighed some . 
details of the capital estimates to the port 


(b ). 


The upfront tariff guidelines broadly indicate the civil Works involved for an 
iron ore terminal and require the port to estimate il cost the project 
doss not envisage the operator to construct the berth and hence the dy ! 
cost does not indude the berth construction and dredging cost. 


The upfront tarift guidelines also indicate the normative level of equipment 
for an iron ore terminal. The initial proposal filed by the NMPT did not 
consider some of the equipment like the 2 numbers of reclames, 2 
numbers of stackers , 4 numbers of pay loader and 2 numbers of mes 
stipulated in the tariff guidelines. Subsequently , the port has reviewed the 
equipment requirement. The revised capital cost includes the cost of 
redamers , stackers and pay loader at the normative level prescribed in 
the guidelines . 


(d). 


The port has considered one wagon tipplers instead of two number 
prescribed in the guidelines . The port has clarified that due to space 
ponstraint in the railway yard and also recognising that I expects to recalve 
5 rakos / day, it has considered only one wagon tippler in estimates of 
capital cost. In this context, it is noteworthy that dause 3.2 . of the 
guidelines for upfront tard setting give texibility to this Authority to make 
necessary adjustment in the norms based on justification finished by the 
port and in view of port specific conditions having impact on the norms 
prescribed in the guidelines. In view of darification fumished by the NMPT 
and also recognising that none of the users / bidders have raised any 
objection on this point, this Authority accepts the deviation made by the port 
in estimation on this item 


( e ) . 


The port was advised to confirm that the estimates of capital cost are based 
on the prevailing market rate and the project report has been wither updated 
or quotation obtained wherever required and supporting documents are 
furnished to substantiate the estimates . 


The NMPT has furnished detailed calculation for estimation of capital cost 
and has also explained the basis adopted for estimating the capital cost as 
given in paragraph 13 .( ).( ). 
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The rate analysis for the civil works is reportedly based on the updated 
rates of Public Works Department in June 1 July 2008 for similar nature of 
work . 


The estimated cost ofmechanical equipment is reportedly based on the unit 
rates ascertained from the Paradip Pon Trust for similar facility . The port 
has fumished copy of the Cuctation obtained from one of the suppliers with 
reference to a few equipment. The unit rates of trust of the equipment 
adopted by the NMPT In the revised calculation and also the lotat project 
cost are comparable to the capital cost estimates furnished by Ms.Sical 
Logistics Limited 


. 


The civil and mechanical equipment cost estimates are prepared by the port 
with provision for miscellaneous items and contingencies to take care of 
any requirement which is not envisaged in the estimates 


The upfront tariff guidelines stipulate 5 % of the cry and equipment cost 
towards upfront payment, interest during the construction period , and other 
miscellaneous items 


The capital cost furnished by the pon does not include estimates for these 
items. 5 % of the estimated civil and mechanical Equipment cost is 
considered towards the miscellaneous category in line with the noms 
prescribed in the guidelines . 


(9 ) 


Subject to the above modification , the aggregate capital cost towards civil 
works, mechanical equipment, electrical works and miscellaneous items 
works out to Rs.277 . 11 crores as against R $ 263.91 crores estimated by 
the NMPT. 


M / s. ABG Infralogistics Lirnited have slressed the need to consider updated 
and current rate of return on capital employed . It is relevant here to 
mention that the rate of ROCE for the year 2008-09 was reviewed recently 
by this Authority and it was decided to adopt ROCE o 16 % for the year 
2008 -09 in the computation of tariff for major ports and private terminals . 
The retum on capital employed is accordingly computad at 16 % of the 
estimated capital cost , which works out to R $ .44 . 34 crores . 


( vi). 


Operating Cost: 


- 


( a ) 


-- 


-.:.. 


Consumption of power is considered as per norms at 1. 4 unit per tonne . 
The unit cost of power considered by the NMPT in the revised calculation is 
R $ .2 as against Rs, 10 considered iz its initial proposal. The port has 
fumished a copy of the electricity bill for the month of July 2008 and August 
2008 raised by Mangalore Electricity Supply Company Limited (MESCL) to 
substantiate the estimate . The unit cost of power as per the bills works out 
to Rs. 7. 78 . Relying on the documentary support and the clarification 
furnished by the NMPT , the unit rate adopted by the port for estimation of 
power cost is conside : ed . 


. 


.... 


(b ). 


As per the norms, the repairs and maintenance cost is estimated at 1 % on 
the civil assets and 7 % on the mechanical and electrical equipment, 
insurance coşi al 1 % of the gross fixed assets and other expenses at 5 % of 
the gross value of fixed assets . 


- 


.-.--. 


Depredation , as per the guidelines, should be calculated following rates for 
Straight Line Method prescribed in the Companies Act, 1956. The NMPT 
in the initial tariff proposal had compuled the depreciation based on the 
fales prescribed in the Companies Act under Written Down. Method . On 
being pointed out the specific provision in the guidelines, NMPT has revised 
the calculation of depreciation in line with the guidelines . Depreciation is 
computed 3.34 % on civil cost and 10 .34 % on equipment as per the rates 
prescribed in the Companies Act for the relevant group of assets. 


.. 


..... 


. 


-. 


...- 


-- 
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( d ) . 


This to 


The frage rental is estimated for the total area of 1 , 44 ,000 84 , mtrs. of land 
proposed to be alloted by the port 


: 


The guidalnes stipulate the least rental to be considered as per the rates 
prescribed in the Scale of Rates of the concerned Major Port Trust. The 
port has considered a rate of Rs. 120 per square metre per month for 
estimating the lease rental. The port has clartied that existing license fee 
for long term least as per the rate prescribed in to Scale of Rales is 
Rs. 9 . 17 per sq . mtr , permonth i.e . R $. 110 . 04 per square metre per annum 
But, it has adopod the rate of Rs. 120 per sq . m . par annum considering 
24 . escalation per annum for the next few years unul the commisgioning of 
the project. The port has admitted the deviation to the extent of applying 
annual escalation factor. 


The upfront tarift guidelines argedy provide for annual escalation in the 
upfront tariff cap approved by this Authority . It is therefore , not required to 
provide for escalation in unit rate of lease rental separately . The estimation 
of losse rental iş modified and considered at the prevaltng lease rental of 
R $ . 110 . 04 $ g , mtr . Der mult as per the norms pretted in the 

guidelines . Accordingly , the modified lea9 rental works out to Rs. 158 
· lakhs per annum as against Rs. 173 lakhs aglimated by the NMPT. 


( e ). 


The total operating cost estimated subject to the ebove modification Works 
out to Rs.6102 lakhs as against Rs.6037 batchs per onnum estimated by the 
NMPT. 


. 


(vii). 


. 


The statement submitted by the NMPT for ftring upfront tartit dep for tron ore 

af te 
terminal has been modified in line with the above 
statement is attached as Annex - l. 


His GMT U VLT 


(a ). 


As per the statement, the total revenue requirement from iron ore terminal 
works out to Rs. 10536 lakhs which is an aggregate of 16 % Retum on a 
capital cost (i. e . Rs. 4434 lakhs) and operating cost (R -6102 lakhs ). 


(b ). 


The guidelines require 98 % of the total revenue requirentent to be 
apportioned to handling charge and 1 % eech towards storage charge and 
miscellaneous charge . 


Acoordingly , Rs. 10325 lakhs is to be recovered from iron one handling 
chlarge and Rs. 105 lakhs each from Storage charge and miscellaneous 
charge to meet the total revenue requirement of Rs. 10536 lakhs . 


+ 


.. 


. 


. 


(C). 


1 


Since the facility will receive iron ore both by rail and road the port has 
proposad separate handling rate for rail and road movement of cargo tn is : 
revised proposal 


(d ). 


· The approach followed by the NMPT to derive separate handling charges 
for road and rail cargo and the modification done by us are shown in the 
statement attached as Annox -IE. The following modifications have been 
done in the calculation fymished by the NMPT: 


In view of change in the unit rate of least rental explaned aerier, 
the estimation of lease rental pertaining to marshaling yard to 
modified 


(i ), 


Though the port has mentioned that the traffic from road will be 
1.44 MTPA , for calculation of the handling rate, it has considered a 
traffic of 1. 32 MTPA by asking a share of 20 % of the total 
capacity 


The differential revenue requirement from handling charges for road 
and rait mode i. e . Rş. 1296 lakhs has been spread over the total 
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-.-.---------- 


capacity of 6615000 tonnes to arrive at the differential rate of Rs. 20 
per tonne . The approach adopted by NMPT does not appear to be 
correct The cast and investment no relevant for road bound cargo 
needs to be bome only by rai bome cargo . The calculation is 
accordingly modified and the offerential in rate stands revised to 
R $ 24 , 35 per tonne . 


-.- 


-.-. 


(14 ). 


-... 


Taking into consideration the differential between the rail bome 
cargo rate and road bound cargo rate and the share of the 
respective capacities at 80 % and 20 % , the unit handling rate works 
out to Ro. 136 .60 for road bound cargo and Rs. 160 . 95 for rail bone 
cargo to meet the revenue requirement from handling charge at 
Rs. 10325 lakhs. 


.: 


- 


- 


Min. 


The 


·---- 


The NMPT has daimed that wharfage as such does not form part of composite 
handling charge and it has proposed to collect wharfage charge separately from the 
Importer / exporter at the rates prescribed in its Scale of Rates . When requested to 
explain the services provided by the port to justify collection of wharfage , the port 
has in general terms darified that the berth is not licensed to the operator and 
hance the port proposes to collect wartage as well as the berth hire . Tho 
explanation fumished by the NMPT thatwharfage is on account of total facility being 
extended including services rendered in terms of logistics , security , safety 
illumination and surveillance and police etc . is no convincing , as it will receive 
revenue share from the private operators , 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


Since the berth is not to be licensed or leased to the operator , there is justification in 
collection of berth hire charge by the port 


- 


- 


It has to be noted that the upfront handling rate is for composite service which 
includes wharfage and all other miscellaneous service noi specifically prescribed in 
the Scale of Rates. The handling charge is levled for providing services / facilities 
for unloading of rail bome cargo through unloading facilities at Marshalling Yard and 
unloading of road bound cargo at stacking yard directly , transfer the same upto the 
point of storage , storage at the stackyard upto a feta period of 25 days, reclaiming 
from stackyard and loading onto the ship , wharfage and all the miscellaneous 
services not specifically prescribed in the scale of Rates . 


As per the guidelines, 1% revenue requirement is to be mei from storage charge 
after allowing the 25 days tree period for coal terminal and balance 1 % from storage 
charge . 


The port has proposed storage charge after the prescribed free period at Rs.3 per 
tonne per day for the first week , Rs.5 for the second week and Rs.7 for the third 
week and beyond as proposed in the initial tariff proposal. 


" 


." 


- 


- 


- 


- 


The miscellaneous charges is proposed for sweeping and collecting spillage atyard 
at Rs.1 per tonne and Re.0 .50 for moisturising and dust suppression applicable for 
al the railroad bound cargo as proposed in its initial proposal, 


I-- 


The port has confirmed that the revised revenue requirement can be met at the 
proposed storage charge and miscellaneous charge . The modification in the 
revenue requirement made by the part and as per our calculation is not significant 
Hence the storage charge and the farm or miscellaneous service He prescibed as 
proposed by the port . 


The port has proposed a condition stating that twenty five days shall be allowed for 
accumulation of cargo . Free pertod in case of export commences from the actual 
day of receipt of cargo in the transit / stack area as per the prescription in the Scale 
of Rates of other major parts i private terminal. The proposed condition of free 
period is therefore modified to that extent. 
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( ). 


. 
i . 


1 


. . . 


(xii). 


... 


The port has in the proposed Scale of Rates defined the term tron ore as any 
grade meant for export par statutory norms. Thorela no como des e t . .. 
the tom iron ord in the Scale of Rates of other major porta p e terminal. The 
terminology is understood the port at prosent can continue to be appliad. 

. . - . 
Some of the common conditions stipulated in the guidelines of 2005 and uniformly 
presorbed in the scale of Rates of other major ports / prtvate terminals such as 
users should not be required to pay charges for ddays beyond onable loyal 
attributable to the operator, tree days to exclude Customs holda and . . 
non operating days , storage charge not to accrue for the parted when the operator 
Is not in a position to deliver / ship import / export cargo , etc. has beorthquputstedt . 
by the NMPT In the proposed the upfront lart schedule . . . . 70 , ... 


. 


. . 


( 01). 


The penal rate of interest for delayed payment by users and delayed refund by the " : 
operator, has been proposed at 2 % above the Prime Lending Rate of the State 
Bank of India in line with the prescription in the upfronttil schedule approvet In 
the scale of Rates of the Mormugao Port Trust 


Some of the proposed provisions which are nol in line with the common prescription 
at other major porls private terminals and the provisions of the reviend an 
guidelines have been either been deleted or modified . 


. . 


19. 1. 

As per clause 2 .8 of the Guidelines , the tariff caps will be indexed to hitation but 
only to en extent of 80 % of the variation in Wholesale Price Index WPI) occurring between 1 . . 
January 2008 and 1 January of the relevant year. Such automatic austment of Encay will do . . . 
made every year and the adjusted tant caps will come into force from 1 April of the royalyour bo : : 
31 March of the following year . 


16 - 2 

Ag pecided in clauses 2 . 9. 1 . and 2. 9 .2 . of the guide thes , before comincnoement of . . . 
commerdal operations , the private operator shall approach this Authority for nounction of Scale of 
Rates containing the approved ceiling rates and the statement of conditions , as required under 
Section 48 of the Major Port Trusts Act, 1963 . 


16 . 3 . . As per als 3.8.5 of the guidelines, if any question aritus requiring darlications or 
interpretation of the Scale of Rales and the statement of conditionalities , the matters be retortod 
to this Authority and ita decision th this regard wil be binding on the operator . 


. 


18 . 4 . 

The performance norms for the projects should be clearly brought out in the bid 
documents. The private operator is expected to perfom at least at the performica non brought 
out in the bid documentooncession agreement. 


. 


18. 5 . 

The actual performance of the private operators will be monitored by this Authority , 
If any complaint regarding quality of service is received , this Aythonty will anguiro into such 
allegation and forward to findings to the Now Mangalora Port Truall any retion is to be taken 
aans the private operators, the New Mangalore Port Trust shall Initiate appropriate action in 
accordance with the provisions of the relevant Concassion Agreement. 


: 


: 


: 


16 .6 . 

During the commercial operation at the terminal , within 15 days from the end of 
overy quarter, the privat operator shall submit to this Authority through the New Manglore Port . 
Trust a report containing the terminats physical and financial performance during the preceding . 
three months . 


17 . 

In the result , and for the reasons given above , and based on a collective appication 
of mind , the Authority approvat the tarkt caps for the Iron ore terminal Now Mangalore Port Trust 
which it tched 3 Anex - III . 


. 
. 


BRAHM DUTT, Chairman 
ADVTV /143/2008/Exay. 
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Computation of differentlar handling rate between Rail and Road bound carao at Iran ore terminal at New Mangalore Port Trust 

Exlmatey furnishd by the 
NUPT 

Estimak cantored by TAME 
Sr.No. Particulars 

Rs. in lakhs Rs. In takh8 Rs . In lakhs Rs. in lakhs 


6615000 - 


Total Optimal Terminal Capacity in tonnes 
(1) Road bound Capacity 20 % 

Rail bound capacity 80 % 


1323000 
5292000 


L681500C 
132300 
5292070 


Cost of Capital Assets included in the total capital cost which 
are nol relevanl for road bound cargo ( As furished by the 
(NMPT ) 


720 


221 


270 
185 


Civil Works 
LO). Railway Track 
(i ), Raihway Platform 

um per House & wagon loading system 
(w ). Tunnels 

Subtotal Al 
Mechanical Equipment 
10 .Wagon Tipoler System 

© ). Belt Conveyor to the extent not appllcable for road bound 
cargo 

Subtotal B 
Total Cost of capital Arteta ( O ) 


1030 
1203 


1038 
1203 


2141 
3617 


2241 
36 - 7 


Operaling cost linked to the capital assets (not relevant to the 
road bound cargo ) 
60 . Repairs & Maintenance 

(a ). 1 % on Civil Cost 


157 


157 


. 


(b ). 7 * . on Mechanical equipnent cost 
(1 ) . Insurance ( 1 % on total capital cost) 
La Depreciation 
(iv ). Other Expense 5 % on lotal capital cost ) 
(V). Lease rental on marshalling yard 


278 


278 


181 


Toul matin . cont U to vi 


579 


Estimetion of Revenue requirement ( Differentia !) 
Q 16 %. Ratum on Capital cost R $ 5617 lakhs 
C ). Operation cost as in 3 above 
Rovenu Reguiremin D marantia 


$ 79 
737 


137 


1296 


Per tomelanding Rate differentialbetween road and rail 
boung 
0 .Revenue requirement from Handling charge 98 %. 
( ). Par tonne differential handling rate between road and rail 
bound cargo atved by spreading the differential revenue 
requirement over the tail bound capacity (50) / 10 in out 
computation 
Rs. Per tonne ) 


1285 
24 . 35 


19.50 
say Rs. 20 


0 


10.064 


Total Handling Revenue requirement for the entire terminat 
forn both bad end rail bound cargo 


Par tonne Handing Rate assuming the ratio of raflvis a vis 
road at 80 % and 20 % and the differential in the per topine rated 
for road bound cargo 
Per bonne Handing Rate for road cargo 
Per tonne Handung Rate for rail caso 


136 


136 ,60 
160 . 95 


15€ 
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ANNEX - 30 


NEWMANGALORE PORT TRUST . 
UPFRONT TARIFF SCHEDULE FOR IRON ORE HANDLING 
DEFINITIONS 


1.1. 


1.2. 


in this Scale of Rates unless the context otherwise requies, the following detinitions shall apply : 
0 . "Perday moans per calendar day unless other wise stated . 
GENERAL TERMS AND CONDITIONS 
0 . Interest on delayed payments / refunds : 
(a ). The user shall pay penal interest on delayed payments under this Scale of Rates. 

Likewise , the terminal operator shall pay penal interest on delayed refunds . 
The rate of penal interest will be 2 % above the Prime Lending Rate of the Stute 
Bank of India . 


L 


(c). 


The delay in rafunde will be counted only 20 days from the date of completion of 
services or on production of all the documents required from the users , whichever 
is later 


(d ). 


The delay in payments by the users will be counted only 10 days after the date of 
raising the bills by the Terminal operator. This provision ghall, however , it apply 
to the cases where payment is to be made before availing the services where 
payment of charges in advance is prescribed as a condition in this Scale of Rates . 


). 


All charges worked oul shall be rounded off to the next higher rupee on the grand total of 
the bill. 


). 


(a). 


The rates prescribed in the Scale of Rates and ceiling levels , likewise , rebates and 
discounts are floor levels. The operators may , if they so desire , charge lower 
rates and / or allow higher rebates and discounts . 


The operator may also , if they so desire rationalise the prescribed conditionalitet 
governing the application of rates prescribed in the Scale of Rios if such 
rationalisation gives relief to the users in rate per unit and the unit rates persarbed 
in the Scale ofRates do not exceed the ceiling level. 


- 


(c ). 


- 


The operator should notify the public such lower rates and / or rationalisation of the 
conditionalities goveming the application of such rales and continue to notify the 
public any further changes in such lower rates and /or in the conditionalities 
governing the application of such rates provided the new rates fixed shall not 
exceed the rates notified by the TAMP . 


(iv ). 


- 


Users wll not be required to pay charges for detays beyond reasonable level attributable 
to the operator. 


In case a vessel idles due to breakdown or non - pvailability of the shore based facilities of 
the operator or any other reasons atributable to operator, rebate equivalent to barth hire 
charges payable to the New Mangalore Port Trust accrued during the period of idling of 
vesel shall be allowed by the operator. 


. 


CARGO HANDLING CHARGES 


Unit 


Rate in Rupees 


+ 


$ I. No 

(1). 
(a ), 

). 


Particulars 
Tron ore handling charge 
For rail borne cargo 
For road bound cargo 


Per Metric Tonne 
Per Metric Tonne 


160 . 95 
136 .60 


- 


- 


--- 
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- 
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- 


Notas : 


- 


- 


( ). 


- 


- 


The handling charges prescribed at 0).(a ), above for rail borne cargo is a composite 
charge for unloading of cargo from wagon through unloading facilities atMarshalling Yard , 
transfer the same upto the point of storage storage at the stackyard upto a free period of 
25 days , reclaiming from stackyard and loading onto the ship , wharfage and all other 
Misce taneous service not specifically prescribed in the Scale of Rates . 


- 


.-....--. 


- 


. 


The handling charge prescribed at 0).(6 ), above for road bound cargo is a composite 
charge for unloading of cargo at stackyard directly , storage at the stackyard upto a free 
period of 25 days, redaming from stackyard and loading onto the ship , whartage and all 
other miscellaneous services not specifically prescribed in the Scale ofRates. 


1..- 


- 


. 


STORAGE CHARGES : 


.. 


-- 


- 


-. 


The storage charge shall be levied for the goods tying in the storage yard without export beyond 
the prescribed free period as follows: 


.-. 


-- 


Particulars 


Unit 


-- 


| SI. 
No . 


10. In the first week 

ü ). In the second week 
| D ). Beyond second weak 


Rato in Rupos 
per tonne per day 
or part than of 

3. 00 
5 . 00 
7 ,00 


Metric tonne 
Metric tonne 
Metric tonne 


----..-...-... 


.-.-" 


Note : 


- 


--- 


- 


Free parlod of twenty five days shall commence from the actual day of receipt of goods In 
the stackyard . For the purpose of calculation of free period , Customs notified holidays and 
Terminal non -working days shall be excluded . 


- 


- 


- 


Storage charges shall be payable for all days including Teminal s non -working days and 
Custome notitiad holidays for stay of cargo beyond the prescribed free days . 


...- 


- 


- 


Storage charges on cargo shall not accrue for the period when the operator is not in a 
position to deliver / ship the cargo when requested by the user due to 1948ons attributable 
to the operator . 


-- 


---- 


---... 


MISCELLANEOUS CHARGES 
The following miscelaneous charges are applicable on fron ore handled by both railroad 
movement: 
SI. Particulars 

Unit 

or torine or 

part theriot 
(). Changes for sweeping, collecting , spillage from Metric tonne 1.00 

yards converus, Ellenes etc . 
Charges for moisturising of cargo and dust Matric tonne 

0. 50 
Separation services, etc. 


----- 


No. 


. 


GENERAL NOTE TO SCHEDULE (2 ) TO (4 ) ABOVE : 


The art caps will be indexed to inflation but only to an extent of 60 % of the variation in Wholesale 
price index (WPI) occurring between 1 January 2008 and 1 January of the relevant year. Such 
automatic adjustment of tariff caps will be made every year and the adjusted tarit caps will come 
into force from 1 Apr of the relevant year to 31March of the following year. 
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